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So baut man schone Marklin-Anlagen

Das Zauberwort , Modelleisenbahn”
fasziniert seit Generationen jung und
alt immer wieder aufs Neue. Und von
Anfang an ist der Name Marklin un-
trennbar mit der internationalen Ent-
wicklung der Modelleisenbahn ver-
bunden, denn schon im Jahre 1891
zeigte die Firma Méarklin auf der Leip-
ziger Frihjahrsmessealserstes Unter-
nehmen eine Uhrwerkbahn mit Schie-
nenanlagen in Form einer Acht sowie
Anlagen mit Weichen und Kreuzun-
gen. Von diesen Anfangen bis zum
heutigen hohen Fertigungsstandard
der Marklin-Modelleisenbahnen war
es ein langer Weg.

Aber nicht nur Technik, MaBstabs-
und Vorbildtreue wurden im Lauf der
Jahrzehnte immer besser. auch die
Modelleisenbahner wurden immer
anspruchsvoller. Heute gibtsich kaum
noch jemand damit zufrieden, die
Gleise nur auf dem FuBboden zusam-
menzustecken und ,,auf dem Teppich
zu fahren‘. Verstandlich, daB viele
Modellbahnfreunde mehr wollen:
eine Modellbahn, die in naturgetreu
wirkender Landschaftaufeinerglaub-
wlrdig verlegten Strecke fahrt.

Die in diesem Buch vorgestellten
Marklin-Anlagen wurden fast aus-
nahmslos unter diesen Gesichtspunk-
ten geplant und gebaut, und schon
beim flichtigen Durchblattern wird
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man die meisten auf den ersten Blick
als ,schon’” bezeichnen. Dennoch
sind sich die Anlagen nicht ahnlich,
weder in der GrdBe noch in der Aus-
fuhrung. Daraus mag man schon er-
sehen, dal die Wirkung einer Anlage
nichts mit der AnlagengroBe, nichts
mit der Anlagenform und nur unter
bestimmten Voraussetzungen etwas
mit der gewahlten BaugroBe der
Modellbahn zu tun hat.

Woran liegt es also dann, wenn eine
Marklin-Modellbahn-Anlage einen
guten Gesamteindruck macht und auf
den Betrachter ganz einfach ,,schon”
wirkt? — Es liegt in erster Linie am
Gesamtkonzept, genauer gesagt am
Zusammenwirken von Planung, Anla-
genthema und Ausfuhrung. Das sind
die drei Grundbegriffe, die eigentlich
schon alles iber den Anlagenbau aus-
sagen. Bekommt man sie richtig in
den Griff, dann muB eine Anlage ein-
fach gut werden. Eine Fulle von Bild-
beispielen in diesem Buch soll dem
Betrachter Anregungen und Hinweise
geben, wie man eine Marklin-Modell-
bahn planen und gestalten kann.

Dieindiesem Buch gezeigten Anlagen
bieten — jede flrsich aufihre Weise —
einen Beitrag zum Thema: Wie baue
ich eine schone Marklin-Modellbahn-
Anlage im Sinne von vorbildgetreu
und naturgetreu. Denn das sollte man

bei jedem Modellbahnfreund voraus-
setzen konnen: den Wunsch nach
einem moglichst genauen Abbild der
groBen Eisenbahn, von der glaubhaf-
ten Gleisfihrung bis hin zur natur-
getreu nachgestalteten Landschaft.

Wo und wie fangt man nun an mit der
Planung, was kann man in Modell-
verhaltnisse umsetzen, und welche
Grenzen setzen die Komponenten
Platz, Geld und Zeit? Diese und an-
dere Fragen konnen die hier gezeig-
ten Anlagenbeispiele beantworten,
sie sollen Anregung und Hilfe bei der
Planung der eigenen Marklin-Anlage
sein.

Ohne eigene Planung geht es natur-
lich nicht. Denn Ausfuhrung und
Gestaltung einer Anlage im Detail
sind in starkem MaBe von personli-
chen Anschauungen abhangig, so
daB man kaum allgemein gultige
Rezepte flir den Anlagenbau aufstel-
len kann. Doch die Beispiele anderer
konnen und sollten eigene Ideen in-
spirieren.

Erst einmal planen. ..

Mancher wird es nicht gern horen,
dieses Wort ,.planen” — das klingt
nach Arbeit und angestrengtem vor-
ausschauenden Nachdenken. Muf
das dennsein. wenn man eine Modell-

Anno dazumal' stellte allein das Vorhandensein einer kleinen Eisenbahn schon eine Sensation dar. An Anlagenplanung, Anlagenthema oder gar
Landschaftsgestaltung dachte kaum jemand. Diese historische Aufnahme aus dem Marklin-Archiv zeigt die Anfange der heutigen HO-Mérklin-
Modelleisenbahn in der Mitte der dreifiger Jahre. — Aber nicht nur die Vorbildtreue der Modelle, Gebdude und Zubehdrteile wurde in den letzten
Jahrzehnten sichtbar um ein Vielfaches verbessert, auch die Anspriche der Modelleisenbahner stiegen mit der zunehmenden Qualitat der Produkte
und beeinfluiten die Herstellung der Modelle und die Detaillierung von Fahrzeugen und Anlagen, wie die Abbildungen auf den folgenden Seiten
zelgen.



bahn-Anlage aufbauen will. mit der
man letzten Endes .,spielen’ mochte
und nicht arbeiten? — Nun, so
schlimmistesauchwiedernicht, denn
planen heiBt in diesem Zusammen-
hang lediglich ..nachdenken” -
nachdenken darlber, wie man sich
die fertige Anlage vorstellt, was man
gewissermaBenals Endproduktseiner
Uberlegungen vor sich sehen mochte.
Versaumt man diese vorbereitenden
Gedanken, so ist das Ergebnis — die
fertige Anlage — im allgemeinen recht
unbefriedigend, der Fahrbetrieb wird
schon bald eintonig, und man stellt
fest, daB man dieses oder jenes doch
eigentlich ganz anders hatte gestalten
sollen.

Zum Beispiel wirkt eine wenig durch-
dachte Streckenfuhrung schnell er-
mudend und langweilig, das biBchen
Landschaft,dasdrumherum gebastelt
wurde, bringtauch nichtden Eindruck
der Vorbildtreue bzw. Naturtreue, und
der Charakter einer schnell zusam-
mengebauten Spielbahn zeigt sich
deutlich als Ergebnis einer unuber-
legten Anlagen-Konzeption. Das muB
nicht sein. Ein biBchen Planung nach
dem Motto: was will ich und was kann
ich mit den mir zur Verfugung stehen-
den Mitteln und auf dem vorhandenen
Platz erreichen — das alles zahlt sich
im Endeffekt aus im Ergebnis einer
schonen und betrieblich zufrieden-
stellenden Modelleisenbahn-Anlage.
Wiirde man im nachhinein Anderun-
gen vornehmen wollen, so kostet das
unnotig viel Zeit und auch Geld. Und
Sie waren nicht der erste, der die Lust
am Aufbau und weiteren Ausbau der
Anlage verliert, weil alles irgendwie
im wahrsten Sinne des Wortes ver-
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fahren aussieht. Diesen ersten MiB-
erfolg, der den meisten Anfangern
nicht erspart blieb, kénnen Sie ver-
meiden, wenn Siesichvordem Aufbau
der Anlage zielbewuBt Gedanken dar-
uber machen, was unter den gegebe-
nen Voraussetzungen und Moglich-
keiten speziell fur Sie das Richtige ist.
Die Zeit dafur sollten Sie sich nehmen

es zahlt sich mit Sicherheit aus und
ist der erste richtige Schritt zu einer
schonenundvorbildgetreuen Modell-
bahn-Anlage.

Die Geister scheiden sich natirlich
schon beiden ersten Planungsgedan-
ken.WiegroBsollund kanndie Anlage
eigentlich werden? Kannsie stationér,
d. h. mit festem Standplatz. aufgebaut
werden oder soll sie besser als trans-
portable Anlage mit Streckenbrettern,
als Klapp- oder Schrankanlage oder
gar als besonders originelle Kleinst-
anlage im Tisch gebaut werden? Viel-
leicht entschlieBen Sie sich auch zu
einem sogenannten , Diorama’, ei-
nem Schaustick handlicher Abmes-
sungen, das den Abschnitt aus einer
moglichengroBen Landschaftsanlage
auf kleinstem Raum wiedergibt. Zum
Beispiel ,,nur" ein Bahnhof. — Dieser
in erster Linie vom vorhandenen Platz
abhangige EntschluB wirkt naturge-
maB auf die Wahl der BaugroBe fur die
geplante Modellbahn-Anlage.

Freunde der Marklin-Modelleisen-
bahn tunsichin dieser Hinsicht leicht,
denn Marklin bietet flir jeden das
Richtige: vondergroBen Modelleisen-
bahn der BaugroBe 1 (Spurweite 45
mm, MafBstab 1:32), Uber die immer
noch mit Abstand beliebteste Bau-
groBe HO (Spurweite 16,5 mm, MaB-
stab1:87)bishinzurkleinsten Serien-

Modelleisenbahn der Welt, der ,,mini-
club™ in BaugroBe Z (Spurweite 6,5
mm. MaBstab 1:220). Jede dieser
Bahnen erschlieBt eine eigene Minia-
turwelt und bietet dem Modellbahner
mit dem groBen Angebot an Fahrzeu-
gen und technischem Zubehor alle
Moglichkeiten zu einer groBzlgigen
Planung. Hinzu kommt — und dies gilt
vor allem flr die BaugroBe HO —, das
Marklin jeweils ein komplettes und
Ubersichtliches System anbietet. Fur
die Marklin-H0-Bahn gibt es nicht
nur zwei verschiedenartige komplette
Gleissysteme (das robuste M-Gleis
mit Metallbettungskorper und das
noch vorbildgerechtere K-Gleis mit
Kunststoff-Schwellenrost und groBen
Gleisradien), sondern auch ein in
elektrotechnischerHinsichtklares Sy-
stem, das keinerlei Spezialkenntnisse
und Tricks beim freizugigen Aufbau
der Gleisanlagen erfordert. Kehr-
schleifen und Gleisdreiecke — zwei
Gleisfiguren, die sich gerade auf klei-
neren Anlagen betrieblich anbieten
und manchmal kaum vermeiden las-
sen — sind beim Marklin-HO-System
problemlos. weil sich durch den
Punktkontakt-Mittelleiter die elektri-
sche Leiterfuhrung vereinfacht. Ein
Pluspunkt, der nach wie vor zum
Dauererfolg der Marklin-HO-Bahn
beitragt.

Wer mehr Wert legt auf die noch exak-
tere Vorbildtreue der Modellfahrzeu-
ge und ,.Eisenbahn zum Anfassen”
liebt, dem sei die handliche BaugroBe
1 empfohlen. Allerdings braucht man
bei der ..Spur 1" zum Aufbau eines
Schaustiicks oder gar einer komplet-
ten Anlage wesentlich mehr Platz als
fur die TischbahngroBe HO. — Das

originelle Gegenstlick zur BaugroBe 1
ist die Minibahn mit nur 6,5 mm Spur-
weite — die ,,mini-club* von Marklin,
die kleinste in Serie gefertigte Modell-
eisenbahn der Welt. Wer glaubt, die-
se winzigen Fahrzeuge wurden kei-
nen sicheren Fahrbetrieb mehr er-
maoglichen, tauscht sich. Denn trotz
der Kleinheit der Bahn (Verkleine-
rungsmaBstab gegentiber dem Vor-
bild 1:220) konnte sich deren Be-
triebssicherheit und Zuverlassigkeit
langst schon auf Tausenden von
Heimanlagen bewahren. Besonders
reizvoll an der ,mini-club’ ist die
Moglichkeit zur fast perfekten land-
schaftlichen Darstellung auf relativ
kleiner Flache. Auch lange D-Zlge
mit mehrals 8 oder 10 Reisezugwagen
sind bei der , mini-club" kein Platz-
problem. Man muB fur eine Z-Anlage
keineswegs ein Zimmer ausraumen
odereinen speziell fir die Modellbahn
reservierten Hobbyraum opfern.

Trotz dieser jeweiligen Vorzuge for-
dert eine Modellbahn-Anlage immer
einen KompromiB, weil sie naturge-
maB nur einen winzigen Ausschnitt
des Vorbilds in verkleinerter Form
wiedergeben kann. Die Absicht, die-
sen Ausschnitt glaubwurdig und har-
monisch im Maodell nachzubilden,
wird nicht zuletzt auch durch die An-
lagenform beeinfluBt.

Die fur die meisten deutschen Modell-
bahn-Anlagen immer noch typische
geschlossene Rechteckform erweist
sich bei diesem Vorhaben oftmals als
schwierig. Warum muB eine Modell-
bahn-Anlage eigentlich rechteckig
sein? Besser in bezug auf eine
realistisch wirkende Streckenfihrung
und meist auch viel einfacher in der

Gestaltung von Gleisanlagen und
Landschaft sind die sogenannten of-
fenen Anlagenbauformen: Winkel-
anlagen, Zungenanlagen und An-der-
Wand-lang-Anlagen. Auch zimmer-
fullende Ringstrecken-Anlagen mit
groBem Bedienungsausschnitt in der
Mitte bieten sich fur ein vorbildge-
treues Konzept an.

Die unterschiedlichsten Anlagenfor-
men sind in diesem Buch vertreten, so
daB man sich von den jeweiligen Vor-
und Nachteilen anhand der bebilder-
ten Beispiele ein anschauliches Bild
machen kann. Sie selbst mussen nur
noch die Entscheidung treffen, wel-
che Anlagenbauform, welche Bau-
groBe und welche betrieblichen Mog-
lichkeiten flr Ihre Platzverhaltnisse
die richtigen sind. Bei dieser Ent-
scheidungsfindung hilft die einheit-
liche zeichnerische Darstellung aller
Gleisplane in diesem Buch. Jedem
Plan ist ein Netz aus dunnen Linien
unterlegt, deren Abstande ein Ablesen
der jeweiligen AnlagengroBe in der
gewunschten BaugréBe — ob Z, HO
oder1 —ohnemuhseligesUmrechnen
ermoglicht. Der Gitternetzabstand be-
tragt fur die BaugroBe HO 50 cm, fur
die BaugroBe Z etwa 23 cm und fiir die
platzintensive BaugroBe 1 etwa 135
cm. Durch einfaches Addieren der An-
zahl der einzelnen Gitterlinienabstan-
de erhalten Sie so die jeweils in der
gewlnschten BaugroBe erforderli-
chen Langen- und BreitenmaBe der
vorgestellten Anlagen — eine praxis-
bewahrte Methode, die aus der Mo-
dellbahn-Zeitschrift ,,eisenbahn ma-
gazin' Ubernommen wurde.

Und noch etwas zum AbschluB3 dieser
,vorplanenden Gedanken': Wer eine

Anlage plant, sollte einen Grundsatz
nicht aus dem Auge verlieren: In der
Beschrankung zeigt sich der Meister.
— Esist zwar grundsatzlich richtig, so
viele Abstell- und Rangiergleise wie
maoglich einzuplanen, damit der Be-
trieb nicht langweilig wird, aber hiiten
sollte mansichvor Gleistuberladungen
aufzukleinerFlache,d. h.vorzuvielen
sichtbaren Strecken. Die Gefahr, daB
anstelle einer schonen und vorbild-
nahen Modellbahn-Anlage letzten
Endes ein Karussell oder eine Achter-
bahnentsteht — furdie sich nur Kinder
vorlbergehend begeistern konnen —
ist groB. Man sollte sich deshalb bei
der Planung die ,,Gleisbremse’ anle-
gen — denn Weniger ist fastimmer ein
Mehran Wirkung. Beherzigen Sie die-
sen Ratschlag und der erste Schritt
fir eine schone Modelleisenbahn-
Anlage ist bereits getan.

. ..dann kommt das Thema

Bleiben wir noch ein wenig bei der
Theorie, oder besser und richtiger
gesagt: bei der praxisbezogenen
Theorie der Planung einer Modell-
bahn-Anlage. Das Stichwort heiBt
Anlagenthema'. Esistgleich wichtig
wie die AnlagenbaugroBe und die An-
lagenform, denn beide konnen das
Thema einer Modellbahn-Anlage gra-
vierend beeinflussen. Es ist gewisser-
maBen ein Zusammenspiel dieser drei
Komponenten, das im Ergebnis zu
einer gut durchdachten Anlagenpla-
nung fahrt.

Was ist das lUberhaupt — ein Anlagen-
.Thema''? Es wird schon im ersten
Planungsstadium oft unterschétzt: Es
mubB erkennbar sein, warum die Bahn
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hier fahrt und warum die Strecken so
und nicht anders gefihrt sind. Jede
gute Modellbahn-Anlage beruht nicht
zuletzt auf der Wahl! des richtigen. zu
GroBe und BaumaBstab passenden
Anlagenthemas. Konkret gesagt:
Wenn nur zwei Quadratmeter Flache
zur Verfugung stehen und wer trotz-
dem eine HO-Bahn aufbauen mochte,
der ist schlecht beraten, wenn er als
Anlagenthema den Bahnhof einer
GroBstadt mit zugehorigem Bahnbe-
triebswerk (Bw) wahlt, denn das
schafft man auf dieser Flache kaum in
BaugroBe Z. Das Ergebnis ware ein
.,Gleishaufen' auf viel zu kleiner Fla-
che. Sie werden solche Ansatze als
Ergebnis nicht immer ausreichender
Planung auch bei einigen der in die-
sem Buch vorgestellten Anlagen se-
hen; wohlmeinende konstruktive Kri-
tik wird auf diese GleisUberladungen
hinweisen, damit Sie solche Gleisan-
haufungen auf zu kleiner Flache bei
der Planung lhrer Anlage vermeiden
konnen.

Es lieBen sich noch weitere negative
Beispiele auffihren, aber es soll bei
diesem einen bleiben, weil es die
GrundUberlegungen zur Wahl des
passenden Anlagenthemas deutlich
genug herausstellt. Das Anlagenthe-
ma istalso unumstritten in erster Linie
abhangig vomvorhandenen Platz und
der gewahlten BaugroBe. Durch diese
zwei Vorgaben scheiden im Einzelfall
von vornherein eine Anzahl von The-
men aus, und vom verbleibenden An-
gebot sollte man sich ein geeignetes
Anlagenthema auswahlen, das zu
AnlagengroBe. Anlagenform und ge-
wahlter BaugroBe der Modellbahn
paBt.
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Eines der beliebtesten Anlagenthe-
men ist die zweigleisige Hauptbahn
mit einer im Bahnhof abzweigenden
eingleisigen Nebenbahn. Warum? —
Vielleichtdeshalb, weil man aufdieser
Anlage fast alle Fahrzeuge vom Ne-
benbahn-Bummelzug bis zum TEE-
ExpreB einsetzen kann. Aber man
sollte sich nichts vormachen: dieses
Anlagenthema braucht viel Platz,
wenn die Flache nicht dberladen wir-
ken soll. Besser ist in vielen Fallen
besondersbeigeringem Platzangebot
— die Beschrankung auf eines dieser
Teilthemen: Hauptbahn oder Neben-
bahn.

Damit man aber beispielsweise nicht
ganzaufden Einsatz langer TEE-Zuge
beim Nebenbahnthema verzichten
muf, kann man eine sichtbare zwei-
gleisige .,Paradestrecke’ einplanen,
auf der Zige aus dem Tunnel ,,von ir-
gendwoher' auftauchen und nach ein
oderzwei Meternsichtbarer Fahrtwie-
der in einem zweiten Tunnel ,,nach ir-
gendwohin™ verschwinden. Dazwi-
schen liegt ein verdeckter Abstell-
bahnhof, der komplette Zuggarnitu-
ren zum Wechseln aufnenhmen kann.
Ein solcher mehrgleisiger verdeckter
bstellbahnhof, auch Schattenbahn-
hof genannt, sollte eigentlich grund-
satzlich Bestandteil einer Modell-
bahn-Anlage sein, denn das Unter-
bringen des vorhandenen Rollmateri-
als (Loks und Wagen) innerhalb der
Bahnhofs-Abstellgleise ist nur mog-
lich, wenn man einen sehr bescheide-
nen Fahrzeugpark sein eigen nennt.
Und bei der Vielzahl der angebotenen
Marklin-Lokomotiven und -Wagen
durfte das wohl nur in wenigen Aus-
nahmefallen der Fall sein.

Nicht nur der schnittige TEE-Express von
Marklin ist Blickfang auf diesem Bild, auch die
groBzugig angelegte AutostraBBe geféallt gleich
beim ersten Hinsehen. Bei dieser Gelegenheit
vorweg ein Tip fir den Modeil-StraBenbau:
lieber nur eine Stralfe auf der Anlage, diese
dafliraberimrichtigen Breitenmafi anlegen.

Eisenbahn im Gebirge — ein schwieriges land-
schaftiiches Thema, das hier (ebenfalls auf der
Hansaland'-Schauanlage von Marklin) vor-
bildlich gelost wurde. Schroffe Felsen aus Kork-
rinde und Spachtelmasse, nicht zu steil ab-
fallende Hange und glaubwiirdiges Einbe-
ziehen der Bahn in die Landschaft mittels
Dammen, Briicken und Viadukt vermitteln
beste Szenerie.
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Gehort die Liebe des Modellbahners
in erster Linie langen Schnellzigen
und vielachsigen Guterziigen, so muf3
man bei Platzmangel entweder ganz
auf einen Bahnhof verzichten — wer
will das schon? — oder aber fur einen
ausreichend groBen Bahnhof mit lan-
gen Bahnsteigen Sorge tragen. Indie-
sem Fall erweist sich ein Kopfbahnhof
in der Regel praktischeralsein Durch-
gangsbahnhof; auBerdem bietet er
mehr Rangiermoglichkeiten und da-
mitaufDauerauch mehrAbwechslung
im Fahrbetrieb.

UmdasErgebnisdieserUberlegungen
aufeinen Nenner zu bringen: Bei glei-
cher zur Verflgung stehender Flache
bietensichflrdie WahleinesAnlagen-
themas beispielsweise folgende Alter-
nativen an: wer lange Zlge auf grofB-
zugig verlegten Strecken wahrend der
Fahrt beobachten will und auf realisti-
sche Landschaftsgestaltung beson-
deren Wert legt, sollte eine reine Fahr-
Anlage mit doppelgleisigen Strecken
vorzugsweise in BaugroBe Z (Marklin-
.mini-club™) als Grundthema wahlen
und nur bei groBerem Platzangebot
(etwaab 4 m?)die BaugroBe HO vorzie-
hen. Legt man mehr Wert auf Rangier-
betrieb oder Bw-Atmosphare, emp-
fiehlt sich als Thema ein kleiner
Stadtbahnhof in der BaugroBe HO
oder — bei genltigend Platz — in der
BaugroBe 1, in der sich zum Beispiel
Bw-Details besonders vorbildgetreu
darstellen lassen. Eine Nebenbahn-
strecke mit kleinen Bahnhdfen bietet
sich bei platzbeschrankten Anlagen
allgemein an. Will man trotz kleiner
vorhandenerAnlagenflacheganzgrofB
in die Detailgestaltung einsteigen —
Ubrigens ein besonders reizvolles Un-
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terfangen —, dann ist vielleicht ,.nur
ein Bahnhof" das richtige Anlagen-
thema. Dieser Hinweis gilt vor allem
fur Interessenten an der Marklin-Spur
1-Modelleisenbahn.

Zum SchluB: die Ausfiihrung

Jetzt kann der eigentliche praktische
Aufbau der Modelleisenbahn-Anlage
beginnen. Unter dem Sammelbegriff
LAusfuhrung' sind drei wichtige Ein-
zelkomplexe zusammengefalt: der
Anlagen-Unterbau (Grundplatte oder
offener Leistenrahmen), der techni-
sche Aufbau (Gleisverlegung. Ver-
drahtung usw.) und nicht zuletzt die
Landschaftsgestaltung, die Ubrigens
bereits in die Grunduberlegungen bei
Planung und Themenwahl einbezo-
gen werden muf3, wenn das Gesamt-
konzeptder Anlage stimmensoll.

ZunachstzumUnterbau,dem, Funda-
ment' der Anlage. Er muB gleichzeitig
stabil. verwindungssteif und mog-
lichst leicht sein. Die Verwendung von
zuviel Holz kostet nicht nur unnotig
Geld; Holz hat auch ein ziemliches
Gewicht. Die verschiedenen Baume-
thoden, ihre Vor- und Nachteile im
Einzelfall, sind ausfihrlich in der
Modellbahn-Literatur  beschrieben,
so dafB hierlber an dieser Stelle nichts
weiter zu sagen ist bis auf etwas
Grundsatzliches: Geschlossene An-
lagengrundplatten (Tischlersperr-
holz- oder Spanplatten auf einem
Leistenrahmen) sollte man nur bis zu
AnlagengroBien von etwa zwei Qua-
dratmetern Flache verwenden: jede
groBere Anlage wird besser in offener
Rahmenbauweise, nach der Leisten-
kasten-Methode oder anderen prak-

tischen und gewichtssparenden Bau-
methoden erstellt. Dies gilt vor allem
fir Anlagen, deren Gleise auf zwei
oder mehr Ebenen verlegt werden
sollen, wie dies zum Beispiel bei ,,un-
terirdischen' Abstellbahnhofenerfor-
lich ist.

Dem technischen Aufbau, dem Verle-
gen der Gleise und der sauberen und
ubersichtlichen Verdrahtung der An-
lage kommt mehr Bedeutung zu als
man gemeinhin annimmt, denn diese
Arbeitensind Voraussetzung flureinen
auf lange Sicht stérungsfreien Be-
trieb. Was nutzt eine schone Anlage.
wenn der Betrieb haufig von Storun-
gen und Pannen belastet wird. Des-
halb die Empfehlung: beim Verlegen
der Gleise und vor allem bei der Ver-
drahtung langsam und besonders
sorgfaltigarbeiten. Auchhierzufinden
sich in der Modellbahn-Literatur und
in den von Marklin herausgegebenen
Broschurenvielewertvolleund praxis-
erprobte Tips und Hinweise, deren
Beachtung empfohlen wird.

Zugegeben —die VersuchungistgroB,
beim Verdrahten unter der Anlage zu
.schludern”, weil man’s hinterher ja
nicht mehr sieht. Aber die geringe
Zeitersparnis lohnt auf keinen Fall,
denn spatere Stérungssuchen kosten
viel Geld und vor allem schaffen sie
vermeidbaren Arger.

Bei flachenmaBig groBeren Anlagen
(deren groBtes SeitenmaBetwa 1,90 m
Uberschreitet) sollte man grundsatz-
lich an einen eventuellen erforderli-
chen Transport denken. Eine Teilbar-
keit fir den Transport durch Taren
und winklige schmale Flure ist durch
entsprechende Konstruktion von Un-
terbau und Gleisanlage vorausschau-

end zu berlcksichtigen. Denn auch
eine stationare Anlage muB notfalls
transportabel sein.

Ebenso wichtig sind bei gréBeren An-
lagen die sogenannten Arbeitsein-
stiege, die durch abnehmbare Land-
schaftsteile kaschiert werden konnen.
Diese mindestens etwa 60 x 60 cm
groBen Ausschnitte ermoglichen je-
derzeit ein bequemes Arbeiten inner-
halb der Anlage und erleichtern die
Beseitigung von Storungen und das
Durchflihrenvon Reparaturen an Stel-
len, die vom Anlagenrand aus nur
muihsam oder gar nicht erreichbar
sind. Dieser Hinweis giltbesonders fur
Anlagen, die in einer Raumecke auf-
gestellt werden, also hochstens von
zwei Seiten zuganglich sind.

Auf dem Weg zu einer schonen Mo-
dellbahn-Anlage spielt schlieBlich die
Landschaftsgestaltung eine wichtige
Rolle. Die Landschaft gehort mit zum
Schwierigsten, was der Modellbahner
als. Allround-KunstlerschaffenmuB.
Der Gleisplan kann noch so vorbild-
gerecht entworfen sein, der Unterbau
noch so stabil und geschickt gebaut
sein, die Anlage kann vollelektronisch
geschaltet sein stimmt die Land-
schaftsgestaltung nicht. bleibt alles
nur wenig bemerkenswertes Stuck-
werk, und die Anlage wird nie als be-
sonders ,,schon’ gelten k6nnen.

Die naturgetreue Landschaftsgestal-
tung orientiert sich ausschlieBlich am
Vorbild. Landschaft und Eisenbahn —
diese beiden Dinge gehoren einfach
zusammen. Zuerstwar die Landschaft
da; in sie hineingebaut wurde spéter
die Bahnlinie. Die Gleistrassen mus-
sen sich demnach der Landschaft an-
passen, sich harmonisch in sie einfu-

gen. Dazu konnen Kunstbauten wie
Damme, Bricken, Tunnel und Ein-
schnitte dienen, zumal wenn schwie-
riges Gelande erschlossen werden
soll. So wird es beim groBen Vorbild
gemacht.

Bei einer Modelleisenbahn-Anlage ist
dieser Ablauf genau umgekehrt.
Zuerstentwirft man den Gleisplan und
.erfindet” anschlieBend — besser
noch: gleichzeitig — die passende
Landschaft dazu. Wenn man sich fir
Teilabschnitte nicht eine passende
Vorbildstrecke als Anhaltspunkt aus-
wdahlen kann, bedarf es bei der Land-
schaftsgestaltung schon einer gewis-
sen Portion Phantasie, damit die An-
lage auch spater so wirkt, als sei die
Bahn in eine bereits vorhandene
Landschaft hineingeplant und hinein-
gebaut worden.

In jedem Fall soll eine Modellbahn-
Anlage sichtbar erkennen lassen, dal3
es sich um die moglichst natirliche
Darstellung eines kleinen Land-
schaftsausschnitts handelt, der ge-
wissermalBen aus einer viel groBeren
Landschaft wie ein Kuchenstlck her-
ausgeschnitten worden ist. Wer Ber-
ge liebt, kann der Anlage auch Ge-
birgsbahncharakter aufpragen, darf
die Berge aber keineswegs aus dem
Flachland ,,wachsen' lassen, denn
malstabsgerecht umgerechnet wa-
ren es doch nur kimmerliche und un-
naturlich wirkende Maulwurfshigel.
Wenn schon Gebirgscharakter, dann
auchaufdergesamten Anlagenflache.
Ahnlich ist es bei Flachland-Anlagen.
Hierdurfen bestenfalls leichte Boden-
wellen fur landschaftliche Abwechs-
lung sorgen. Im Zweifelsfall ist ein tie-
fer Dammeinschnitt fir die Gleis-

trasse besser (und auch betrieblich
praktischer) als ein aus der Wiese
wachsender Hugel, dem man auf den
ersten Blick ansieht, daBl er nur dem
Zweck dient, einen Gleisradius durch
einen Tunnel zu verbergen. Vermei-
den Sie deshalb zu viele sichtbare
Tunnelportale auf der Anlage.

Extreme Gegensatze beim Land-
schaftsbau sind meistens nicht ange-
bracht, wenn das Ergebnis eine scho-
ne Anlage sein soll. Dagegen sollte
das Augenmerk auf die zahllosen
Kleinigkeiten und Details gerichtet
werden, die Voraussetzung fur Vor-
bildahnlichkeit und Naturtreue sind.

Um nureinige als Anregungsbeispiele
zu nennen: richtige StraBengestal-
tung in angemessenen Breiten, Autos
und FuBganger zur Belebung der
Szenerie, Reklametafeln, StraBen-
schilder. Laternen, wenige aber gut
wirkende und richtig plazierte Baume,
Zaune, Garten, Graben und Einfrie-
dungen und vieles andere mehr.
Dinge, die auf den ersten Blick nicht
auffallen, sondern mehr in ihrer Ge-
samtheit unauffallig wirken und trotz-
dem sofort den Eindruck vermitteln:
hier stimmt alles.

Sehen Sie sich deshalb die in diesem
Buch als Beispiele gut ausgefihrter
Marklin-Modellbahn-Anlagen vorge-
stellten Ergebnisse richtiger Planung
und sorgfaltiger Ausfihrung genau
an, lesen Sie, was sich der Erbauer
dabeivorgestellthat, warum dies oder
jenes vielleicht anders ausgefihrt
wurde als ublich — und ziehen Sie
Ihren Nutzen daraus fur Planung und
Bau der eigenen Modellbahn-Anlage.

Gernot Balcke
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und nt

ir die ,,mini-club™ — Marklins

kleinste Modelleisenbahn im Z-MafBstab
age im Koffer: das

1:220 — machte diesel

eine zweifel-
.mini-club”-Freund ausgedacht hat

los originelle und praktische ldee, die s ]
GroBe, steht von ihren Abmessungen

Diese Bahn, untergebracht in einem Reisekoffer normal
em Gegensatz zu den Bildausschnitten der HO-GroBanlage auf den vorigen Seiten. Sie
kann trotzdem das Pradikat ,.schon ' fursich in Anspru
der auf den folgenden Seiten vorgestel

h nehmen, was man nicht spontan fur jede
lten Anlagen aussprechen wird,

Ein ldndliches Vorortbahnhofs-ldyll, von dem woh! die meisten Modellbahner traumen, prasen-
tiert sich auf diesem Bildausschnitt. Doch ist diese ausgewogene Gestaltung — angefangen von
dem betriebsnah in Szene gesetzten Lagerhallenmotiv im Bildvordergrund bis zur gekonnten
Anbindung der Hintergr kulisse an die Hiigelkette — keineswegs ein Monopol von grofen Aus
stefllungsanlagen. Gerade auf kleineren Anlagen lassen sich Probleme der Detailgestaltung
manchmal noch viel besser und leichter IGsen, wie an einigen der in diesem Buch vorgestellten
Anlagen deutlich wird.

The Marklin R-Way Club lnc.



In der Bildfolge auf der rechten Seite wird dem Marklin-Freund am Beispiel einer gréBeren Anlage
der prinzipielle Aufbau einer Modellbahn-Anlage mit mehreren Fahrstrecken-Ebenen in verschie-
denen Baustadien gezeigt (von links oben nach rechts unten). Die erste Abbildung zeigt den
gewichts- und materialsparenden Bau von Bahndammen und Higelunterbauten mittels FormpaB-
streifen (Spanten) aus etwa 10 mm dickem Sperrholz.

Im Bild daneben wird die Anfertigung eines kleinen Weihers gezeigt: Aufeine Holzplatte wird blau-
griin gefdrbter Spachtel aufgetragen, der spater mit einer gewellten Kunststoff- oder Glasplatte
abgedeckt wird. Gut zu sehen ist auf diesem Bild das leichte und doch verwindungssteife Holz-
leistengertst, das den stabilen Anlagen-Grundrahmen bildet.

Den weiteren Arbeitsablauf bei der Landschaftsgestaltung zeigt die ndchste Aufnahme: Auf das
Holzspantengeriist, das die duBeren Umrisse von Bahndammen und Hugeln umreiBt, wird Fliegen-
schutzgitter aufgenagelt als Untergrund fir die spater aufzutragende Landschaftshaut — noch
lassen sich kleinere Korrekturen der Landschaftsform leicht durch Eindrticken ausfihren.

Eine andere Methode, um Erhebungen in der Landschaft zu modellieren oder Damme aufzubauen,
ist das Verwenden von Hartschaumstoff (,,Styropor”), der sich leicht sdgen oder aus einzelnen
Stiicken,z.B.aus Verpackungsresten, zurgewunschten Rohformschichten(at. Dieabschlieende
Fein-Modellierung der Landschaftsform erfolgt auch hierbei wieder mit nicht zu dunnflissigem
Spachtelbrei.

Ein Bild-Baubeispiel fiir einen . fast fertigen” Hiugel. Die Fliegengitter-Gelandehaut bzw. der
Styropor-Unterbau sind nunmehr mit einer ersten Landschaftshaut aus Kreppapier beklebt und
kénnen noch geringfigige Korrekturen durch Eindricken oder Ausbeulen erfahren. Ein erster
Grundanstrich mit einem erdfarbenen Leim/Farbe-Gemisch verschafft schon einen Eindruck der
fertigen Landschaftsform.

* Verdeckte Gleislandschaft’ — so konnte man die eingleisige Gleiswende! (,,Gleisspirale"’)
bezeichnen. Sie erméglicht dem Landschaftsbauer das Uberwinden groBer Hohenunterschiede
auf kleinstem Raum. AuBerdem dienen Gleiswendeln der Fahrzeitverlangerung. Wichtig bei der
Montage sind korrekt gleichbleibende Steigung und maoglichst groBer Gleisdurchmesser, um
einenausreichenden Abstand zwischendeneinzelnen Windungen beiméglichstgeringer Steigung
(nicht iiber 3%) zu erreichen.
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Die Nebenbahn im Wandschi'ank

Das Stidtchen Neukirch mit den zum Anlagenthema passenden Modellgebduden von Faller, Kibri und Wiad wird bei Dunkelheit beleuchtet. Am
Tunnelausgang erkennt man schemenhaft die Mérklin-BR 74, die mit einem Personenzug aus dreiachsigen Abteilwagen zum héher gelegenen
Bahnhof , Musberg* im linken Anlagenteil dampft. Eine stimmungsvolle Aufnahme mit Nebenbahn-Atmosphére.
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Mit einem geradezu .klassischen Fall von
Platzmangel” hat sich Marklin-Freund Hans
Rotharmel schon vor mehr als 15 Jahren aus-
einandergesetzt. Heute ist das Platzproblem
durch die Marklin-, miniclub''-Modellbahn ge-
genstandslos geworden, aber damals gab es
diese Minibahn noch nicht. Hans Rotharmel
wollte trotzdem nicht auf eine standig betriebs-
bereite Modellbahn-Anlage verzichten, denn
standiges Auf- und Abbauen einer Modellbahn
ist nicht nur lastig, sondern gestattet auch
keine landschaftliche Gestaltung.

Die Lésung war eine Klappanlage. Solche
Schrankumbau-Konstruktionen sind jedem
durch die praktischen Wandklappbetten be-
kannt. Nach ahnlichem Prinzip sind auch Mo-
dellbahn-Klappschranke gebaut. Man kann
den Schrank selbst anfertigen oder fertig kau-
fen (Hans Rotharmel erstand ihn von den Klein-
mobelwerkstatten Alfred Schuhimann, Senne 1,
Post Windelsbleiche). Man konnte auch ein
(vielleicht sogar noch vorhandenes) Schrank-
klappbett zur Modellbahn-Anlage umbauen.
Dazu nimmt man die Matratzenauflage heraus
und setzt an ihrer Stelle eine durch Leisten-
rahmen verstarkte, etwa 15 mm dicke Tischler-
holzplatte ein. Soviel zum Thema Aufstellplatz
der hier gezeigten Marklin-Anlage.

Praktisch bei Klappanlagen ist vor allem das
Arbeiten unter der Grundplatte. Fiir Verdrah-
tungsarbeiten, Reparaturen usw. klappt man
die Anlage einfach hoch und kann mihelos im
Sitzen an alle unterhalb der Platte verlegten
Schaltdrahte, Lampensockel und andere Bau-
teile heran. Einziger Nachteil einer Klapp-
anlage: vor dem Hochklappen des Anlagen-
grundbrettes (bei Nichtbetrieb) mussen alle
losen Gegenstande von der Platte genommen
und weggerdumt werden; dies gilt in erster
Linie fur die Fahrzeuge.

Erstaunlich ist, welcher Fahrbetrieb sich noch
auf kleiner Flache abwickeln 1aBt, wenn man
—zwangslaufig — auf groBzlgig verlegte Strek-
ken verzichten muB. Durch ein richtig gewahl-
tes Anlagenthema |aBt sich der Nachteil kleiner
Radien, achtformiger Gleisfiguren und kurzer
Bahnsteige noch einigermaBen in den Griff
bekommen. Bei Hans Rotharmel heilt das An-
lagenthema: eingleisige Nebenbahn in den
dreiBiger Jahren. Das ermaglicht den vorbild-
gerechten Einsatz kurzer Zige mit Dampf-
Tenderlokomotiven, wie zum Beispiel mit den

Blick auf Bahnhof ,.Neukirch", der diagonal das mittlere Anlagenfeld beherrscht. Durch Einbau
von Bogenweichen (vgl. Gleisplan) konnten die Bahnsteige noch relativ lang ausgefiihrt werden.
Die Landschaftsgestaltung wirkt insgesamt gut; sie erfolgte mit Grasmatten, Korkrinde, Spachtel-
masse, Islandmoos und Plakafarben.

Der Gleisplan dieser kleinen HO-Nebenbahn-Anlage zeigt einerseits, wie man sogar Betrieb auf
zwel Ebenen machen kann (links die obere Ebene mit Bahnhof, die das linke Anlagendrittel be-
deckt); der Plan zeigt aber auch, daB3 bei dieser Anlagenfldche eine vorbilddhnliche Gleisfihrung
nicht moglich ist, falls man nicht auf relativ lange sichtbare Fahrstrecken verzichten will, ein
KompromiB, den die meisten Modellbahner eingehen mussen.
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Baureihen 74 oder 89 oder 86. Natlrlich sind
ein , Trans-Europ-ExpreB” und schnittige
Reisezugwagen fehl am Platz. Man braucht sie
auch nicht, denn im Marklin-HO-Sartiment fin-
den sich genug kurze zwei- und dreiachsige
Fahrzeuge, die zum Thema einer kleinen Ne-
benbahn-Anlage passen.

Wirft man noch einmal einen genaueren Blick
auf den Gleisplan, so stellt man fest, dafBi sich
der Betrieb in der linken Anlagenhalfte auf zwei
verschieden hohen Ebenen abwickelt. Auf der
oberen Ebene ist ein zweiter kieiner Durch-
gangsbahnhof zu finden. Zwei Bahnhofe auf
dieser kleinen Flache sind normalerweise zu-
viel, da die Fahrstrecken zwischen den Bahn-
héfen trotz Gleisverschlingungen ganz einfach
zu kurz sind. Nur durch Verwenden der platz-
sparenden Marklin-Bogenweichen war es
moglich, den Zligen in beiden Bahnhéfen noch
genligend , Auslauf" zu geben. Im lbrigen sind
Bogenweichen generell ein heiBer Tip flr den
Gleisplaner, denn sie helfen nicht nur Platz
sparen bei der Entwicklung von Weichenstra-
Ben, sondern geben der gesamten Gleisanlage
ein gefalligeres und eleganteres Aussehen.
Dieser Hinweis gilt auch fur groBe Marklin-
Anlagen.

Hans Rotharmel hat die hier vorgestellte An-
lage inzwischen abgebaut. |dee und Ausfuh-
rung bei dem zur Verfigung stehenden Platz
und unter Berlicksichtigung des Bauzeitpunkts
sind aber heute noch in vielerléi Punkten rich-
tungsweisend fur den Bau kleiner HO-Anlagen,
auf denen nicht nur rangiert werden soll, son-
dern auch standiger Fahrbetrieb moglich ist.
Zwangslaufig muB man dabei Kompromisse
bei der Gleisplanung schlieBen, die in solchen
Féallen nicht vorbildahnlich sein kann.

Kleingartner-ldylle am Rand des Bahndamms,
davor ein Telefonmast mit vorbildlich angedeu-
teter Kabelauffiihrung (im Bahnhofsbereich
werden Fernsprech- und Telegraphenleitun-
gen unterirdisch verlegt, sind also nicht sicht-
bar). Solche nett gestalteten Motive beleben
besonders kleine Anlagen.
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Kleinbahn-Atmosphare vermittelt dieses Bild vom Bergbahnhof , Musberg". Die Schlepptender-
Dampflok — eine Baureihe 53— ist librigens ein Selbstbau aus der Bastelwerkstatt von Hans Roth-
armel. — Auch aus dieser Perspektive ist wieder die optisch gtinstige Wirkung der Bogenweichen
zu sehen. Bogenweichen beeinflussen jedes Gleisbild positiv.

Erbauer: Hans Rothdrmel, Ulm
Anlagengrofie: 185 x 115 ¢m
Baumalstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:
eingleisige Nebenbahn mit Tal- und Berg-
bahnhof; angedeutete Kleinstadt

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einem Klappschrank
(Wandschrank) im Kinderzimmer der
Wohnung untergebracht. Bei Nichtbe-
trieb (Anlage hochgeklappt) wird nur eine
Grundflache von etwa 195 x 32 cm bean-
sprucht.

Gleismaterial: Méarklin-M

Klein und tra'nsportabel

Marklin-Freund Manfred Kalivoda aus Wien ge-
hort zu jener groBen Schar von Modellbahnern,
die sich mit einer flachenméBig relativ kleinen
HO-Anlage begnigen mussen: 230 x 140 cm.
Diese Abmessungen liegen noch im Grenz-
bereich einer maoglichen transportablen An-
lage. Die Anlage wird bei Ruhen des Spiel-

Gesamtansicht der noch im Aufbau befind-
lichen HO-Anlage (das Bw ist noch nicht aus-
gebaut). Als Anlagenuntergrund dient ein gras-
gruner Teppichboden, der auf der Sperrholz-
Grundplatte aufgeklebt ist,

betriebs senkrecht an einer Zimmerwand hin-
ter einem Vorhang verstaut. Als Umbau dient
ein selbstgebauter Schrank. Aus dieser Sicht
betrachtet stellt Manfred Kalivodas Anlage ei-
nen Prazedenzfall dar, den viele Marklin-
Freunde als Anregung flr Entwurf, Aufbau und
Unterbringung einer bislang vielleicht nur ge-
planten Anlage ansehen konnen.

Den Unterbau der Anlage bildet ein Lattenrost
von 5 x 2 cm-Fichtenleisten mit einer darauf
montierten 6-mm-Sperrholzplatte: diese Kon-
struktion bietet bei geringem Gewicht hohe
Stabilitat. Auf der Platte wurde als . Land-
schafts-Untergrund® ein grasgruner Nadelfilz-
teppich geklebt. Das gibt selbst der noch im
Bau befindlichen Anlage ein freundliches Aus-
sehen und erspart spater ein , Pflanzen des
Rasens” mit entsprechenden Landschafts-
matten.

Trotz der bescheidenen Platzverhiltnisse
wollte Manfred Kalivoda nicht den auf Klein-
anlagen meist uUblichen Kreisverkehr. Nach
langem Knobeln und immer wieder neuen Pla-
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Faller-Dorfkirche und Feuerwehrhaus sowie ein paar Einfamilien-
héauser sorgen fiir eine dorfliche Atmosphére in der rechten Anlagen-

ecke. Mehr Platz fir Hauser gibt es nicht.

nungsideen entstand schlieBlich der hier ab-
gebildete Gleisplan, den man fir eine HO-

nachlédssigen ist.

gen konnte nur durch Einbau der platzsparen-
den Marklin-Bogenweichen erflllt werden.

und StraBe vorgenommen, der auch bel Landbahnhofen nicht zu ver-

Modellbahnbaus aus: nicht alles soll und kann
sofort fertig" sein. Zeit und finanzielle Ge-

Landschafts-Perfektion in HO

Anlage dieser GroBe fast als Optimum ansehen Abstellgleise und Bw (noch im Aufbau) gestat-
konnte: zwei Kehrschleifen, vier Bahnhofs-  tenviele Rangierbewegungen ohne den eigent-
gleise mit mehrals 1 m Bahnsteiglange und ein  lichen Fahrbetrieb zu behindern. Vieles ist
kleines Bw bieten viel fiirs Auge und viel firden  noch im Aufbau und nicht komplett gestaltet,
Betrieb. Die Forderung nach langen Bahnstei-  aber das macht schlieBlich auch den Reiz des

Gleisplan der 230 x 140 cm groBen HO-Mérklin-Anlage. Trotz der kleinen Abmessungen gestattet
die Streckenfuhrung relativ viel Fahr- und Rangiermoglichkeiten.
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gebenheiten sind zwei Faktoren, mit denen
sich fast jeder Modellbahner auseinanderset
zen muB. Was soll's — der fortschreitende und
in der Gestaltung sichtbare Bau einer Modell-
bahn-Anlage soll schlieBlich auch nicht im
Handumdrehen abgeschlossen werden, denn
der schrittweise und sich Uber Monate erstrek-
kende Aufbau einer Anlage macht Freude.

Erbauer: Manfred Kalivoda, A—Wien
AnlagengréBe: 230 x 140 cm
BaumafBstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:
eingleisige Hauptstrecke mit Durch- |
gangsbahnhof; Fahrzeitverlangerung
durch zwei Kehrschleifen |

Aufstellplatz und Besonderheiten:

bei Nichtbetrieb ist die Anlage in einem
Wandschrank im Arbeitszimmer senk-
rechtabgestelit; bei Betrieb wird die Platte
im Zimmer auf einen Tisch aufgelegt.

Gleismaterial: Marklin-M

| B.f:'ck.au! den grq.@en Kopfbahnhof Bllach. Bemerkenswert: die gekonnt am Anlagenrand angepafite Hintergrundkulisse (solche Kulissen bie-
’ ten die Zubehdrfirmen Faller und Kibri u. a. an). Dadurch wird dem Betrachter der Eindruck der Weite vermittelt und gleichzeitig ein passender
P i Anlagenabschiuf3 erreicht.
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Das Dampflok-Bw mit selbstgebautem Rechteck-Lokschuppen. Auf der abgeédnderten Méarklin-
Drehscheibe eine — ebenfalls umgebaute — Mérklin-S 3/6. Die Mauerdffnungen (vorn im Bild)
gestatten einen Blick auf den verdeckten groBen Abstellbahnhof der Anlage. Durch Baume aus
Islandmoos wird der Ubergang zur Hintergrundkulisse erleichtert.

i v ik
Ausfahrteines Glterzuges mit Marklin-E 94 aus
Bf. Wiesberg. Die herausnehmbare Massiv-
steinbriicke im Hintergrund tragt die StraBe
nach Bettenhausen.
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Jber die Anlage von Fritz Heinz brauchte man
igentlich nicht viele Worte zu verlieren. denn
jie Abbildungen sprechen in diesem Fall eine
jeutlichere Sprache. Die wie ein groBes U mit
ingleichen Schenkeln konzipierte HO-Anlage
sesticht auf den ersten Blick durch ihre perfekt
=rscheinende landschaftliche Gestaltung
1ie Harmonie zwischen Eisenbahn und Land-
schaft wird in diesem Fall besonders ein-
drucksvoll vorgefiihrt. Das hat mit der Anlagen-
groBe kaum etwas zu tun, sondern viel mehr
mit der Planung vor Baubeginn, wie dies schon
im einleitenden Kapitel zum Ausdruck kam,
Fritz Heinz zeigt hier allen Marklin-Freunden.
wie man so etwas in der Praxis ausfuhrt.

Zu Thema und AusfUhrung der Anlage hier
einige Kurzangaben: den dominierenden Teil
der Anlage bildet der Kopfbahnhof , Bulach”

mit seinem Bw. Er ist Start und Ziel einer zwei-
gleisigen Hauptstrecke mit dem Durchgangs-
bahnhof ,.Wiesberg", der durch einen bewal-
deten Bergricken auch optisch vom Hauptteil
der Anlage getrenntist. Noch eine Ebene hoher

liegt der Nebenbahnhof | .Bettenhausen™, des-

sen AnschluBstrecke in Wiesberg abzweigt.
Zwei verdeckte Abstellanlagen auf der unter-
sten Anlagenebene ermaoglichen einen ab-
wechslungsreichen Fahrbetrieb durch pro-
blemlosen Zugwechsel .im Untergrund”. Um
die Zuge nicht standig in Bulach wenden zu
mussen, sondern auch einmal den Fahrbetrieb
ohne Unterbrechung langere Zeit becbachten
zu konnen, fuhrt eine eingleisige Umfahrungs-
strecke (am oberen Anlagenrand) die Zuge ent-
gegen dem Uhrzeigersinn automatisch signal-
gesteuert an Bilach vorbei.

Bedient wird die Anlage durch ein groBes zen-
tral gesteuertes Gleishildstellpult (selbstge-
baut). das ausklappbar unter der Anlage hangt.
Ein zweites Stellpult gestattet die Beschafti-
gung eines weiteren , Lokflhrers™ fur Abstell-
und Rangierfahrten.

Vieles hat Fritz Heinz auf seiner Anlage selbst
gebaut bzw. umgebaut. wie zum Beispiel das
Dampflok-Bw, Lokomotiv-Umbauten, Signal-
Verbesserungen usw. Aber Hauptarbeit und
besondere Leistung war wohl die realistische
Landschaftsgestaltung. Schauen Sie sich die
Abbildungen in Ruhe an und fihren Sie sich
bei dieser Gelegenheit nochmals die Ausfuh-
rungen Uber Planung und Landschaftsbau im
einleitenden Kapitel vor Augen. Denn im
Grunde genommen ist es gar nicht so schwer,
eine schone Marklin-Anlage zu bauen.
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Gleisplan der HO-Anlage von Fritz Heinz. Links
Kopfbahnhof Bafach mit Abstellanlagen und
Dampflok-Bw. Im Plan unten Bf. Wiesberg;
von hieraus zweigt eine eingleisige Nebenbahn
nach Bettenhausen im rechten Anlagenteil ab.
Die Buchstaben in beiden Planen kennzeich-
nen die Verbindung der sichtbaren und ver-
deckten Gleisstrecken in den beiden Anlagen-
ebenen. Der Gitternetzlinien-Abstand ent-
spricht — wie bei allen in diesem Buch gezeigten
Anlagen — flir die BaugréBe HO 50 cm und fiir
die BaugréBe Z etwa 23 cm.
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Die Nordseite des , Wiesberg'-Anlagenteils.
Der Guterzug mit Be 6/8 im Anstieg zur Gleis-
wendel im Tunnel in Richtung Wiesberg. Uber
den Stiitzmauern unterhalb der Fels-Imitatio-
nen die Rampe nach Bettenhausen.

Untere Ebenen mit Kehrschieifen
und Abstellgleisen

Wegen ihrer Vielfalt mit |, Schattenbahnhof”
und Kehrschleifen besonders herausgezogen:
die verdeckten Gleisstrecken der Anlage. lhre
ausgekliigelte Planung gestattet abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb und den Wechsel
kompletter Zuggarnituren ohne Rangierfahrten
im Bahnhof.
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Die astliche Bahnhofseinfahrt von , Wiesberg"
(im Gleisplan unten rechts). Geschickt gestaltet
ist der Einschnitt der Strecke im Bogen. Details
wie die StraBenunterfihrung (links) sind noch
nicht komplett fertiggestellt.

Blick auf das durch die Hintergrundkulisse be-
sonders realistisch wirkende Dérfchen Betten-
hausen im rechten Anlagenteil. Das , dunkle
Loch™ in der Mitte ist der schmale Gang zwi-
schen den beiden Anlagenschenkeln (links
Biilach, rechts Wiesherg).

Erbauer: Fritz Heinz, Waiblingen

Anlagengrofe: 480 x 305 cm (gréBte Sei-
tenmafe)

BaumaBstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: U-formige Anlage

Anlagenthema:
Kopfbahnhof mit Bw, zweigleisige Haupt-
bahn mit abzweigender Nebenbahn

Aufstellplatz und Besonderheiten:
stationdrer Aufbau in einem Hobbyraum,
groBe Zugwechselanlage (, Schatten-
bahnhof") auf der unteren verdeckten
Anlagenebene.

Gleismaterial: Markilin-M




Eéhren macht Freude

Blick vom rechten Anlagenteil auf die Bahnhofsausfahrt mit den zwei Bogenbriicken. Die Gestal-
tung der Landschaft war zum Aufnahmezeitpunkt noch nicht ganz abgeschlossen, wie das
provisorische Tunnelportal in der rechten Bildhélfte erkennen (43t

Der problemlose Aufbau einer Marklin-HO-
Anlage, bei der es keine Kehrschleifentricks
und Schaltkniffe fur Gleisdreiecke zu beachten
gilt, verfuhrt so manchen Marklin-Freund zum
kunterbunten Zusammenstecken seines Gleis-
materials. Dies bringt gegeniber einigermalen
vorbildgerecht konzipierten Gleisplanen zwei-
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fellos ein groBes Plus an zusatzlichen Fahr-
maoglichkeiten mit sich. Eine solche Planung
entspricht aber kaum den Gegebenheiten des
grofBen Vorbilds.

Hermann Baron hat seine HO-Anlage offen-
sichtlich Uunter das Motto: , Fahren macht
Freude' gestellt und seinen Gleisplan ent-

sprechend aufgebaut. Im grofien fiinfgleisigen
Durchgangsbahnhof ist in der Tat viel los: bis
zu drei , Fahrdienstleiter” kénnen die Anlage
gleichzeitig bedienen. Drei Schienenkreise er-
strecken sich uUber drei verschiedene Ebenen
der Anlage, die in Plattenbauweise erstellt ist.

Kreis 2: Der groBe Bahnhof ist gleichzeitig
Begegnungsbahnhof. Von hier verlassen
Dampf- oder Dieselzlge den Bahnhof zur Fahrt
in die zweite Ebene. Nach kurvenreicher Fahrt
halten die Zuge in einem kleinen Bahnhof, um
den Reisenden das Umsteigen in eine kleine
Gebirgsbahn zu erméglichen.

Kreis 1: Ausgehend vom groBen Durchgangs-
bahnhot , verschwinden' die Zuge unter zwei
Bogenbrucken in einem Berg (besser und rich-
tiger gesagt: in einem Hugel). Ein Marklin-Uni-
versalschalter bewirkt das Stellen der Bogen-
weiche vor dem nachsten Bahnhof. Bei der
dortigen Einfahrt wird das Signal des Nachbar-
gleisesauf,.Grlin"' gestellt, und derdortwarten-
de Zug fahrt ab. Am hinteren Anlagenrand
taucht er kurz wieder auf. Vor der Einfahrt in
den groBen Bahnhof bewirkt ebenfalls ein
Marklin-Universalschalter wieder den automa-
tischen Gleiswechsel. Diese Strecke ist mit
Marklin-Oberleitungsmaterial ausgestattet.

Kreis 3: Die Gebirgsbahn windet sich um einen
Berg mit Ruine in die Hohe, Gberquert auf einer
Briicke ein Tal und wird dber eine Kehrschleife
an einem Kieswerk vorbei zurickgefihrt. Vom
kleinen Bahnhof nach rechts Uber die Briicke
fuhren die Gleise zu einem Sagewerk und
einem kleinen zweigleisigen Dorfbahnhof. Alle
Gleiskreise sind durch Ubergangsgleise mit-
einander verbunden und erlauben einen freizu-
gigen Zugwechsel. Durch die Anordnung der
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Gleisfuhrung entsteht im Ubrigen der Eindruck,
es handele sich um eine zweigleisige Strecke.
AbschlieBend noch ein paar Hinweise auf
Schaltung und Stromversorgung: Alle Signale
werden durch den fahrenden Zug wieder auf
.Halt" gestellt. Der dritte Kreis besitzt keine
Signalanlagen. Insgesamt funf Trafos versor-
gen die Anlage mit Fahrstrom, wahrend ein
weiterer zusatzlich fur die Lichtstromversor-
gung zustandig ist.
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Bei diesen und ahnlichen Gleisplanen wird
mancher Modellbahnfreund das Pradikat
.schon® vielleicht auf den ersten Blick in Frage
stellen. weil ganz einfach die Gleisplan-Ent-
wicklung nichtdurchdacht erscheint. Aber man
sollte berucksichtigen, daB sich der Planer und
Erbauer sicherlich Gedanken gemacht hat —
wenn diese zuweilen auch in eine andere Rich-
tung zielen, eine Richtung. die nichts mit ,.per-
fekter Vorbildtreue™ im 3inn hat.

e

Gleisplan der HO-Méarkiin-Anlage (M-Gleis-
material) von Hermann Baron. Der auf den
ersten Blick etwas verwirrend erscheinende
Streckenplan der zum Teil elektrifizierten An-
lage fugt sich noch einigermafien harmonisch
in die Hugellandschaft ein, zumal etwa ein
Drittel der Strecke ,,unterirdisch’ verlduft.

Erbauer: Hermann Baron, Karlsdorf
AnlagengroBe: 420 x 320 cm
BaumafBstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: winkelformige Anlage

Anlagenthema:

grofler Durchgangsbahnhof an einer ein-
gleisigen Hauptstrecke: zwei zusatzliche
kleine Bahnhofe fur Nebenverkehr.

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationdr in der Wohnung
aufgebaut; Betrieb auf drei Ebenen, reine
Fahranlage.

|  Gleismaterial: Marklin-M
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Grenzbahnhof im Keller

Als Marklin-Freund A. Lause aus Bocholt seine
Frau davon Uberzeugt hatte, daB der ohnehin
zu kleine Keller eigentlich ,unnotig fir das
Familienleben sei'’, stand dem stationaran Auf-
bau einer HO-Marklin-Bahn nichts mehr im
Weg. Kellerraume eignen sich generell gut fur
den relativ groBzugigen Aufbau einer Modell-
bahn-Anlage. wenn nicht feuchte Wéande dage-
gen sprechen. Grundsatzlich sollte man zu-

nachst einmal fur Ordnung im Kellerraum sor-
genund alle noch zu verstauenden Gegenstan-
de ordentlich in Regalen an einer Wand lagern.,
damit die iibrige Flache frei wird fur die Anlage.
Ein Verkleiden der Wande mit Styropor oder
Holzpaneelen sorgt flr eine angenehme . Be-
triebsatmosphare™. Auch an eine eventuell er-
farderliche Heizmaoglichkeit sollite man flr kalte
Wintertage denken, damit das Temperaturge-
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Gleisplan der 230 x 170 cm grofBBen Mérkiin-HO-Anlage. Die beiden vorderen Bahnhofsgleise
fiihren (ber eine Steigungsrampe auf achtférmiger Strecke (teilweise verdeckt) um die ange-
deutete Kleinstadt wieder zum Bahnhof zurtick. Durch eine Vielzah! von Weichenverbindungen
ist abwechsiungsreicher Fahr- und Rangierbetrieb maoglich.
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falle nicht zu grofi werden kann. Ein Elektro-
heizkorper mit Frostwachter reicht in der Regel
aus. Soviel allgemein vorweg zum Aufbau von
Modellbahn-Anlagen in Kellerraumen.

Die hier vorgestellte HO-Anlage stellt einen
Grenzbahnhofanderdeutsch-schweizerischen
Grenze dar, so daB zumindest in punkto Fahr-
zeugeinsatz buchstablich alle Grenzen offen
sind: neben Madellen von Bundesbahn-Fahr-
zeugen treffen sich hier schweizerische, belgi-
sche, hollandische und franzosische Modelle —
der Fahrzeugpark reicht gewissermaBen quer
durch den Marklin-Katalog

Nicht ganz so groBzigig lieB sich die Strecken-
planung in die Tat umsetzen, denn der zur Ver-
fugung stehende Platz von 230 x 170 cm machte
enge Gleisbogen erforderlich. Uber die Gleis-
fuhrung mag man geteilter Meinung sein, aber
sie ermoglicht dafur den gleichzeitigen Einsatz
von drei Zigen und erlaubt viele Rangierbewe-
gungen, die gerade bei einem Grenzbahnhof-
Thema bedeutungsvoll sind.

Geschickt angelegt ist der Bahnhof mit seinen
leicht diagonal angeordneten Gleisanlagen.
Einnichtparallel. sondernschrag zumAnlagen-
rand verlegter Bahnhof wirkt nicht nur generell
gefalliger in der Linienfuhrung. er gestattet
auch eine groBere nutzbare Bahnsteiglange.
Das wirkt sich positiv beim Einsatz von Reise-
ziigen mit mehr als drei oder vier 27-cm-Wagen
aus. Durch Einbau von Bogenweichen laBt sich
der Bahnhof trotz insgesamt kleiner Anlagen-
flache schon auf brauchbare Abmessungen
..strecken’. Andernfalls ware auch der Einsatz
von modernen Reisezugwagen wenig sinn-
voll.

Im rechten Anlagenteil ist unterhalb der Klein-
stadtbebauung eine sogenannte Einstiegluke
vorgesehen: ein nach oben herausnehmbarer
Anlagenteil gestattet ein , Hineinsteigen™ in die
Anlage und damit leichteres Hantieren beim

Aufbau, bei der Landschaftsgestaltung und bei
eventuellen Reparaturen. Gerade fur die Detail-
arbeit bei der Landschaftsgestaltung ist die
Maoglichkeit bequemen Arbeitens wichtig. Und
auf dieser Anlage gibt es eine Vielzahl sehens-
werter Einzelmotive, die meist erst beim niahe-
ren Betrachten der Abbildungen sichtbar wer-
den. Und aufmerksame Beobachter werden bei
dieser Gelegenheit feststellen, daB trotz Ein-
satz von Elloks die Strecke nicht elektrifiziert
ist. Der fehlende Fahrdraht ist jedoch lediglich
auf Zeitmangel beim Bau der Anlage zurlickzu-
fuhren. Auf allen verdeckten Gleisstrecken ist
bereits die Oberleitung montiert (weil dies
nachtraglich nur schlecht méglich ist); auf den
sichtbaren Gleisabschnitten und im Bahnhofs-
bereich wurde bereits mit den Elektrifizie-
rungsarbeiten begonnen, so dafB die Elloks
bald vorbildgetreu unter Draht fahren konnen.

GroBzigig angelegt st das Geldande um den
Giiterschuppen. Hier kénnen wirklich Wagen
be- und entladen werden; auch grofe Lkw
haben gentigend Platz zum Rangieren.

Blick von der linken Seite Uber die gesamte An-
lage. Durch die geschickt integrierte Gebirgs-
Hintergrundkulisse wirkt die Anlage kompakt.

In diesem Punkt sollte jeder Modellbahner kon-
sequent sein: entweder Oberleitung oder keine
Elloks.

Hinter dem Giterbahnhof (GS) war anfangs
noch ein kleines Bahnbetriebswerk  hinein-
gequetscht”’; der Erbauer hat es inzwischen
wieder demontiert. Es soll an anderer Stelle
—auBerhalb der jetzigen Anlagengrundflache -
inerweiterter Form wieder neu entstehen. —Ein
wenig kritisch erscheint die Partie am rechten
Anlagenrand: hier mlunden drei Gleise in zwei
versetzte Tunnel, und auf der oberen Ebene
fihrteine daruberliegende Bogenbriicke eben-
falls in einen Tunnel. An dieser neuralgischen
Stelle hatte man die Gleiseinmindungen viel-
leicht besser etwas auseinandergezogen, um
sie vorbildgerechter gestalten zu konnen. Aber
schlieBlich ist die Anlage noch lange nicht | fer-
tig”. und Umbau- und Erganzungsplane liegen
bereits in der Schublade von Marklin-Freund
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Mit viel Sinn fiir Kleinstadtromantik ist die Alt-
stadt gestaltet. Soiche Motive beleben die An-
lagenszenerie besser als ein Zuviel an Gleisen
und Pseudo-Bergen.

Lause. Denn das ist gerade das Reizvolle an
einer Modelleisenbahn neben dem . Betrieb-
machen'': das standige Ergénzen, Verandern
und Verbessern. Man wachst gewissermaBen
beim Anlagenbau in die Materie hinein und
kann immer wieder neue Impulse und neue
Vorschlage in die Tat umsetzen — die Modell-
bahn ist eben ein phantasievolles und schopfe-
risches Hobby.

Bei diesen Planungs- und Bastelarbeiten kann
besonders der noch wenig erfahrene Modell-
bahnfreund auf brauchbare Hilfen zuruck-
greifen: In den Spezialbroschuren der Modell-
bahn-Hersteller und in den Modellbahn-Fach-
zeitschriften und -Blchern finden sich immer
wieder neue und nutzliche Tips und Anleitun-
gen fur den Anlagenbau.

Erbauer: A. Lause, Bocholt
AnlagengrafBe: 230 x 170 cm

Baumafstab: 1:87 (HO)
Anlagenform:ungleichmafiges Rechteck
Anlagenthema:

Grenzbahnhof Deutschland—Schweiz
mit dichter Bebauung der Flachen
Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einem trockenen Keller-
raum unterhalb der Fensteruntergebracht

Gleismaterial: Marklin-M

Vom Glterschuppen her bietet sich dieser reiz-
volle Blick auf das Bahnhofs-Empfangsge-
baude (rechts) und das Postamt. Auch hier ist
wieder eine beispielhafte Motivgestaltung
festzustellen.

Rangieren und Fahren auf 3 m?
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Gleisplan fur eine kleine, demontierbare HO-
Anlage von etwa 3 m” Grundflache. Das Zuviel
an Gleisen bietet grofe Fahr- und Rangiermaog-
lichkeiten, die dem Erbauer wichtiger erschie-
nen als eine mehr dem Varbild angenaherte
Streckenfihrung.

Diese HO-Kleinanlage (ihr Erbauer mochte
nicht namentlich genannt werden) bietet auf
der relativ kleinen Flache von nur rund 3 m*
Uberraschend viel Fahr- und Rangiermoglich-
keiten. Das geht fast zwangslaufig zu Lasten
eines annahernd glaubwirdig erscheinenden
Gleisplans, der in etwa mit VorbildmaBstaben
vergleichbar ware. Immerhin wurde wenigstens
einer der Radien durch einen ,.Landschafts-
Uberbau' verdeckt. Wie man auch auf anderen
in diesem Buch vorgestellten Anlagen feststel-
len kann, neigen viele Marklin-Freunde dazu,
eher zu viele als zu wenige Gleise einzuplanen.
Doch sieht man vom Gleisplan einmal ab — Be-
triebistschlieBlichaucheinwenigGeschmacks-
sache —, so gefallt an dieser kleinen HO-Anlage

Realistisch gestaltete Bahnsteigszene. Ein Schnellzug (mit Marklin-Wagen der 24,5-cm-Serie) halt auf Bahnsteig 3. Den vielen Reisenden nach zu
schlieBen wird auf Bahnsteig 2 in wenigen Augenblicken ebenfalls ein Zug einlaufen.
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Panorama der angedeuteten Kleinstadt in der Anlagenmitte. Dominante inmitten der alten Kleinstadtgebdude ist ein modernes Hochhaus. Solche

imposanten, in die Hohe strebenden Bauten bringen allerdings einen Nachteil mit sich: sie lassen eine Anlage kleiner wirken.
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Eines der schonsten Anlagenmotive ist dieser Tunnel, aus dem gerade eine Marklin-E 10 aus-
fahrt. Stande nicht die kleine Faller-Kapelle ein wenig zu dicht uber der Tunnelréhre, wére die
Husion perfekt.

die in manchen Details sehr schone und mit viel
LiebezumHobbydurchgefuhrte Gestaltungvon
kleinen Einzelmotiven; hier sind gute Ansatze
fur eine schone Modellbahn-Anlage sichtbar.

Doch zunachst einige interessante Angaben
uber Aufbau, Unterbau und Technik dieser An-
lage, die von ihren Abmessungen hersicherlich
manchen Marklin-Freund ansprechen wird.

Die Anlage ruht auf zwei ineinander gefugten
18 mm dicken braun gestrichenen Spanplat-

ten, die auf zwei Holzbocken unverschiebbar

gelagert sind. Bedient wird die Anlage Uber ein
selbstgebautes. zentrales Steuerpult, das auf
einem Tischchen mit vier 60 cm hohen Vier-
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kantrohren montiert ist. In diesem ., Regiepult”
sind zwei Fahrpulte (fiir Ober- und Unterlei-
tungsbetrieb), ein Gleisbildstellpult fir die Be-
dienung von 20 Weichen, 7 Entkupplungs-
gleisen und 32 Signalen untergebracht. Ins-
gesamt 78 Drucktasten sind dazu erforderlich.
Die Zu- und Abschaltung des Fahrstroms in
Bahnhofs- und Abstellgleisen erfolgt entweder
iber Stellpultschalter oder durch Marklin-Uni-
versalschalter in Verbindung mit der jeweiligen
Weichenstellung.

Die landschaftliche Gestaltung der Anlage er-
folgte unter dem Aspekt des maglichen Ab-
baus. ruckt deshalb also etwas in den Hinter-

grund. Sie beschrankt sich — wie schon ein-
gangs erwdhnt — auf verschiedene Einzel-
motive und deren konsequente Gestaltung. So
ist zum Beispiel das gesamte Stadtviertel inner-
halb der Gleisovale mit dem Busch-Freilei-
tungssystem ausgestattet: Geschéftsreklame,
Wirtshausschilder und Gebaude sind grund-
satzlich beleuchtet: der Springbrunnenin Orts-
mitte wird sogar mit ,.echtem’ Wasser betrie-
ben. Eine Belebung der Anlagenszenerie —ins-
besondere auf den Bahnsteigen — wird durch
zahllose Figurchen und eine groBe Anzahl von
Automodellen erreicht. Auch Kleinigkeiten am
Rande der Strecke (Fernsprecher, Tunnel-
beschriftungen, Oberleitungs-Mastbeschilde-
rung usw.) tragen zu einem guten Detailein-
druck bei.

Diese relativ kleine HO-Anlage beweist wieder
einmal mehr. daB es auch auf flichenmaBig be-
scheidenen Modellbahn-Anlagen mehr als ge-
nug Moglichkeiten gibt, die Detailgestaltung
nicht zu vernachlassigen, obwohl die hier vor-
gestellte Anlage demontierbar und transpor-
tabel ausgeflhrt ist. Wenn dabejauch manches
unbericksichtigt bleiben muB, was zu einer
.schonen” Modellbahn-Anlage unablaBlich
zu sein scheint, so muB man sich in ahnlichen
Fallen ganz einfach damit abfinden: Alles 1aBt
sich nicht realisieren, aber auf die Detailgestal-
tung braucht man auf keinen Fall zu verzichten.

Erbauer: méchte ungenannt bleiben
AnlagengréfBe: 220 x 155 ¢cm
Baumalstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck
Anlagenthema:
Durchgangspersonenbahnhof mit Rund-
kursstrecke und vielen Rangiermdglich-
keiten

Aufstellplatz und Besonderheiten:
freistehend aufgebaut in einem kleinen
Raum, leichte Demontage und Transport-

moglichkeit sind beriicksichtigt.

Gleismaterial: Marklin-M

Hauptbahnhof Pforzheim

Eine fast . beangstigend” groBe HO-Marklin-
Anlage entsteht bei Dieter Sommer in Pforz-
heim. Mit einer Gesamtlange von rund 10 m und
einer Breite von maximal 3,5 m gehort diese
Modellbahn-Anlage sicherlich zu den grofBten
privaten Marklin-Anlagen in Deutschland. Aber
esistin erster Linie nicht die GroBe der Anlage.
die den Betrachter beeindruckt. sondern die
Konseguenz in Planung und Ausfihrung, die
gerade bei GroBanlagen oft zu wiinschen lbrig
1aBt, weil der damit verbundene Zeitaufwand
an der Detailgestaltung hindert.

Dieter Sommer wahlte als Blickfang fur seine
Anlage den Hauptbahnhof Pforzheim — zehn-
gleisigund mitvier Bahnsteigenvonjeetwa3m
Lange. Das sind AusmalBie. von denen die mei-
sten Marklin-Modellbahner nur traumen kon-
nen. .Ja, wenn man so viel Platz hatte . . ." wird
mancher sagen. Das ist ein TrugschluB3. denn
nichtallein die GroBe einer Anlage |aiit sie auto-
matisch zu einer . schonen' Anlage werden.
Konzeption und Ausfihrung sind bei Grofi-
anlagen viel schwieriger. weil zeitaufwendiger.
Nur die groBzlgige Gleisplanung bietet in die-
sen Abmessungen Vorteile, wenn man sie rich-
tig zu nutzen versteht. Und Dieter Sommer hat
diese Vorteile genutzt — besser gesagt: er ist
noch dabei, denn seine Super-Anlage ist schon
seit 1974 im Bau, aber langst noch nicht kom-
plett gestaltet. Kein Wunder, denn rund 23 m*
Anlagenflache kdnnen nicht so schnell bebaut
werden.

Der Gleisplan ist klar gegliedert (und ware Gbri-
gens auch eine gute Vorlage fur eine attraktive
Z-Anlage). Die Gleisanlagen des Bahnhofs ent-
sprechen bis auf einige modelltechnische An-
derungen dem Vorbild Pforzheim. Die Anlagen-
grundplatte liegt 0,94 m uber dem FuBboden.
Im Bereich der Bahnhofe wurden 19-mm-
Tischlerplatten verwendet, ansensten kam die
offene Rahmenbauweise zur Anwendung, die

Brucke unterhalb der Villensiedlung (im Gleisplan links aufien). Die Stahltrdgerbrucke auf
Steinpfeilern (Selbstbau aus Sperrhiolz und Kunststoff) wurde in hdngender Bauweise aus-
gefihrt; d. h. die Gleise verlaufen auf Grundplattenebene und die Bricke mit FluB liegt unter
diesem Anlagenniveau.

sich gerade bei GroBanlagen anbietet. Alle
Gleise liegen auBerdem zwecks Gerausch-
dampfung auf einer 10 mm starken Styropor-
Hartschaumplatte. die vor dem Aufkleben der
K-Gleise braun gestrichen wurde. Insgesamt
15 zweibeinige Bocke tragen das Anlagen-
gerust.

Verlegt wurden bisher rund 115 m Gleise und
50 Weichen, Doppelkreuzungsweichen und
Kreuzungen — viel, aber dennoch nicht zuviel,
wenn man die Gleisanlagen in Relation zur ge-
samten Anlagenflache setzt. Mit Absicht wur-
den die Bebauung und die StraBen im Gleis-
plan nicht eingezeichnet. um die gleisfreien
Flachen zu betonen, die insgesamt zwei Drittel
der Anlage ausmachen.

Am hinteren Anlagenrand findet man eine
Hauserzeile in Relief-Bauweise, die besonders
realistisch wirkt, ganz abgesehen davon, dal

man in einem solchen Fall aus jeder Gebaude-
Bausatzpackung praktisch zwei halbe Hauser
zusammenbauen kann und somit mit der Halfte
an Baukosten auskommt. — Links oben im Plan
istdie einzige groBere Erhebung auf der Anlage
zu finden — ein 44 cm hoher Higel. durch den
die hier dreigleisige Strecke unterhalb eines
Siedlungsgelandes weiter verlauft, um wieder
zum Bahnhof Pfarzheim zurtckzufihren. Uber
dem rechten Bahnhofskopfisteine groBe Bruk-
kenuberfihrung geplant, rechts davon liegen
der Guterbahnhof und die Lokbehandlungs-
anlagen fur Dampf-, Diesel- und Elloks. Dazu
gehort naturlich auch ein Ringlokschuppen mit
Marklin-Drehscheibe.

Der untere . Anlagenzipfel” — immerhin 4 m
lang — nimmt den Kopfbahnhof ,.Blausee"
(+31cmHohe)undden Bahnhof,,St. Nikolaus™
{7 0cm)auf.
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Blick auf Guterbahnhof und Wagenabstell-
gleise. Hier im rechten Anlagenteil fallt die
StadtstraBe vom hinteren Anlagenrand wieder
auf Grundplattenniveau ab (Bild links).

Die doppelgleisig schrag zum unteren rechten
Anlagenrand verlaufende Hauptstrecke fihrt
kurz vor dem Tunnel Uber eine , hangende
Schlucht”, die sich unterhalb des normalen
Grundplattenniveaus zum FuBBboden hin ab-
senkt. Auf diese Art lassen sich eindrucksvolle
Talbrucken aufbauen, ohne daB der Zug Stei-
gungen tberwinden muf.
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Am oberen hinteren Anlagenrand sorgen Stadthaus-Reliefs (mit Hintergrundkulisse) fur die
gewlinschte GrofSziugigkeit und Tiefenwirkung der Anlage. Bemerkenswert ist auch die genu-
gend breit angelegte Strafe, die um eine kieine Grunanlage fihirt,

Bei den langen Fahrstrecken der Anlage er-
schien eine Automatisierung erforderlich. Auf
der Hauptstrecke konnen 12 Zuge uber Schalt-
gleise und Schutzgasrohrkontakte (SRK) voll-
automatisch gesteuert werden. Ein Zug ist ein-
schlieBlich der erforderlichen Signalhalte etwa
12 Minuten unterwegs: die maximale Zuglange
liegt bej etwa 8 Reisezugwagen.

Viele interessante Bautips von Dieter Sommers
Anlage lassen sich auch bei wesentlich kleine-
ren Marklin-Anlagen verwenden. So werden

zum Beispiel die Radien der K-Gleise (der
kleinste sichtbare Radius miBt62 cm. der groBite
120 cm) durch einen einfachen Trick variabel
gestaltet: auf der Gleisunterseite wurde die
Mittelleiterplatte einseitig aufgesagt. so daB
sich die Gleise nach Bedarf biegen liefen. - Die
StraBen sind aus genugend breiten Sperrholz-
streifen ausgeschnitten, mit dinner Deko-
pappe beklebt und abschlieBend hell- bis dun-
kelgrau eingefarbt. Und noch ein Tip: Fur die
Arbeiten unterhalb der Anlage (hier fallen sehr

Die rechte Bahnhofseinfahrt mit dem Kaufhaus ,Nord" (aus einem aufgestockten Gebdaude-
bausatz) und die Stadthauszeile mit dem , Hinterhofmilieu" eines Gebrauchtwagenhandiers.
Sicher wird die zur Zeit begrinte Dammaufschittung spédter einmal durch eine Stitzmauer-
Konstruktion ersetzt werden, die besser zum Bahnhofsvorfeld paBt.
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viele Verdrahtungsarbeiten an) stellte sich
Dieter Sommer eine Campingliege unter das
Anlagegerust und konnte so bequem im Liegen
arbeiten. Fur die notwendige Beleuchtung bei
diesen Arbeiten sorgen einige 40-Watt-Glih-
lampen, die unterhalb des Anlagen-Rahmen-
gerusts installiert wurden.

Naturlich fehlt noch viel Feinarbeit und Gestal-
tung im Detail — diese Arbeiten erfordern bei
GroBanlagen dieses Stils Monate und mehr.
Auch der Hauptbahnhof Pforzheim und sein
Empfangsgebdude warten noch auf die Vaoll-
endung. Trotzdem zeigt die Anlage schon viel
Sehenswertes und |aBt die konsequente Be-
rucksichtigung der Vorbildsituation erkennen
Punkte, die auch auf Kleinanlagen wichtig sind.
denn den immer wiederkehrenden Fehler der
Gleisanhaufungen findet man sowohl bei gro-
Ben als auch bei kleinen Modellbahn-Anlagen.
Wie schon im einfUhrenden Kapitel zu diesem
Buch gesagt wurde, bringt eine Beschrankung
bei den Gleisanlagen fast immer ein Mehr an
positiver Aussagekraft Modellbahn-
Anlage. Dieter Sommer zeigt mit diesem Bei-
spiel, daB wenig Gleise im Verhaltnis zur Ge-
samtanlagenflache fast automatisch zu einem
vorbildgetreueren Eindruck und damit zu einer
schonen Modellbahn-Anlage fiahren. Wenn

einer

dann noch zusétzlich Wert auf eine liebevolle
Detailgestaltung gelegt wird. ist der Erfolg
sicher.

Erbauer: Dieter Sommer, Pforzheim
AnlagengrafSe: 1010 x 350 em
Baumafstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: offenes Rechteck
Anlagenthema:
Hauptbahnhof (dominierend) mit ange-
schlossener Strecke und zwei Neben-
bahnhdfen
| Aufstellort und Besonderheiten:
Die Anlage ist in einem separaten 33,8 m-
grofBen Raum aufgestellt und befindet

sich z. Z. noch im Bau

Gleismaterial: Marklin-K

950 cm durchs Hoch—SaUerIand

Kaum einen Meter breit, aber fast 10 m lang ist
diese HO-Anlage, die Klaus-Jlrgen Bieger aus
Olsberg im Sauerland innerhalb eines Jahres
aufbaute. Trotz der grofen Anlagenabmessun-
gen mufBte sich der Erbauer dennoch in der

L

Eine BR 140 mit einem langen Glterzug kurz vor dem Viadukt in der rechten Anlagenecke. Links im Bild die Gleise zum Steinbruch.

Wahl des Anlagenthemas in engen Grenzen be-
wegen. Als Kernpunkt der Anlage wahlte er ei-
nen mehrgleisigen Durchgangsbahnhof mit
Bahnsteiglangen, die rund 3 m nutzbare Kan-
ten bieten. Hier konnen mihelos lange TEE-

Zuge halten ohne fehl am Platz zu wirken.
Allerdings vermiBt man in diesem Bahnhof ge-
nugend Abstellgleise und Rangiermoglich-
keiten. Offensichtlich soll der reine Fahr-
betrieb mit langen Zugen dominieren.
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In Formeiner geschicktverschiungenen . Acht”
wurde an den Bahnhof eine groBtenteils ein-
gleisig verlaufende Rundkursstrecke ange-
bunden, die am hinteren Anlagenrand fur den
Betrachter unsichtbar unterhalb des Bahnhofs-
niveaus (— 10 cm) verlauft. Die Gleisradien an
den 110 bzw. 150 cm verbreiterten Anlagen-
enden sind durch eine Hugellandschaft den
Blicken entzogen — ein bewahrtes Rezept, um
die bei Modellbahn-Anlagen fast immer erfor-
derlichen zu kleinen Gleisbogen realistisch zu

kaschieren. Auch mit Dammeinschnitten 1aBt
sich das erreichen.

In der Gesamtheit betrachtet ist dieser Gleis-
plan flr eine reine Fahranlage geschickt ent-
worfen, fur Rangierfahrten allerdings wenig
geeignet. Da konnte man zusatzlich noch eine
Anzahl Gleise vorsehen ohne die Anlage Uber-
laden wirken zu lassen. Aber Klaus-Jirgen
Bieger. liegt” dasRangieren wohlnichtsosehr.
Zumindest sollten aber einige zusatzliche Ab-
steligleise (fur komplette Zuggarnituren) im

In der linken Anlagenhélfte ist das Schaltpult in Form einer Schublade
unter dem Anlagenrahmen untergebracht. Uber das selbstgebaute
Gleisbildstellpult werden Weichen und Signale gestellt und bis zu sieben

Ziige gleichzeitig gefahren.

f.l

die Szene.

._...-n-——l——-o——:_k‘ .

d

Beispiel flr ein Eckchen Detailgestaltung: Nicht nur die Baubude
signalisiert hier eine Baustelle, auch das zugehorige Bauschild {mit
Aufreibebuchstaben beschriftet) und ein Schaufellader komplettieren

f%-p——q_—-———-—i——-b——

Bereich der geraden verdeckien Strecke unter-
halb des Bahnhofsbereichs flr eine betrieb-
liche Aufwertung sorgen.

Der Anlagenunterbau setzt sich aus gehobelten
Latten von 5x 2 cm Querschnitt (hochkant) zu-
sammen und wurde in offener Rahmenbau-
weise montiert. Das Leistengerust ist rickseitig
anderWandverdubeltund ruhtvornauflLeisten
gleichen Querschnitts. Fir die erforderlichen
Gleistrassenbretichen und die Bahnhofsgrund-
platte wurde eine 9 mm starke Spanplatte

Blick auf die rechte Anlagenecke. Der groBe Viadukt ist am vorderen Bildrand gerade noch zu
sehen, so wie die Andeutung einer hdngenden Schiucht.

gewahlt. Darliber liegt zwecks Gerauschdamp-
fung und leichterer Landschaftsgestaltung
eine zentimeterstarke Styropor-Auflage. Da-
durch liefien sich die sowieso schon ziemlich
flachen Antriebe der Marklin-K-Weichen leicht
kaschieren.

el

T~

In Leichtbauweise entstand auch das Gelande
der Anlage, deren leicht hiigelige Landschaft
die Mittelgebirgszige des Sauerlandes andeu-
ten sollen. Erhebungen wurden aus Styropor-
Hartschaum geformt und dann mit einem Gips/
Leim-Gemisch  (berzogen. AbschlieBend

F o — o i —— e —— o — T —— T —— i —— ———— i —— ——— — — —— ——— —— —— i ——]
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Gleisplan der HO-Mérklin-Anlage von Klaus-Jurgen Bieger. Links vom viergleisigen Bahnhof , Brilon Wald* fuhrt die Strecke uber eine Bricke,
durch den Tunnel einer Hiigellandschaft zu einem etwa 10 cm tiefer liegenden kleinen Bahnhof. Von dort aus fihrt die eingleisige Strecke unterhalb

des Bahnhofsgeldndes durch, um in groBem Bogen

nunmehr dreigleisig

liber einen steinernen Viadukt wieder zum Hauptbahnhof zurtickzu-

flihren. Die beiden Gleise zum Steinbruch im rechten Anlagenteil gehoren zu den wenigen Gutergleisen.
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wurde diese schon recht stabile Landschafts-
haut mit WeiBleim eingestrichen und dann mit
Streumaterial beklebt. Bei diesem Uberzug
wird es sicherlich nicht bleiben, da ausschlieB-
liches Verwenden von Streumaterial ein wenig
eintonig wirkt., Unterbrechungen durch wver-
schiedenartige Grasmatten, Stein- oder Erdimi-
tationen lockern die Landschaft besser auf.
Baume, Blsche. Bahnsteige und Figurenwaren
zum Zeitpunkt der Aufnahmen ebenfalls noch
nicht aufgestellt — alles braucht seine Zeit.

Erbauer: Klaus-Jdirgen Bieger, Olsberg
Anlagengréofe: 950x 60 (150) cm
Baumalfistab:1:87 (HO)

Anlagenform: schmales Rechteck

Anlagenthema:

eingleisige elektrifizierte Hauptstrecke
mit Personen-Durchgangshahnhof;
Schwerpunkt: Fahrbetrieb mit langen
Zugen .

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist an der Wand eines Wohn-
raums (mit Dachschrdgen) stationér
aufgebaut

Gleismaterial:
Mérklin-K (fir sichtbare Strecken)
Marklin-M (fiir verdeckte Strecken)
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schaftsgestaltung gestattet. Und man kann | AT /}
durch ,Hineingehen in die Anlage immer wie- _:( :( g{ 1
der neue Blickwinkel entdecken und Bahnhofe —_— E . |
auch von deren Rickseite ohne Verrenkungen . E: \\}
betrachten. \ I
Der Unterbau der Anlage besteht aus einem \\ ¥ l“l
Rahmenholzgerust, auf dem Spanplatten ver- i I
legt wurden. Um die Anlage nicht noch schwe- 1'
rer werden zu lassen, ist die Berglandschaft 3
aus dem Leichtschaumstoff ,.Styropor’ gestal-
tet. Dieses Material halt groBen Flachendruck N
aus, ist federleicht und 1Bt sich gut mit dem N
Messer oder mit einem Warmetrenngerat (ahn- 'i
lich einem Lotkolben) bearbeiten. Nur die an- 1
fallenden Krimel sind ein wenig lastig beim 1 !
Arbeiten, da sie wie die Kletten Uberall haften. — ] H
Bei der Gestaltung der Berge wurde eine gute f ’l
Zuginglichkeit aller verdeckten Strecken be- 1;
riicksichtigt, damit man bei Betriebsstérungen 7
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Blick auf den mittleren Anlagenteil mit der linken Halfte des groBen Durchgangsbahnhofs. Rechts
im Bild der Anfang einer geschickt aufgebauten Kleinstadt. Links ein kleines Industriegeldnde,
wie man es auch beim Vorbild oft in Bahnhofsnahe findet.

Peter Metzkers groBBe Marklin-HO-Anlage steht
im osterreichischen Graz. Daher ist es ver-
standlich, daB der Erbauer sein Anlagenthema
in gebirgiger Landschaft ansiedelte. Ein fur die
Modellbahn oftmals etwas schwieriger Ent-
schluB, dessen Verwirklichung nicht nur eine
moglichst groBe Grundflache erfordert, son-
dern auch gestalterisches Geschick bei Pla-
nung und Ausfuhrung der Landschaft. Peter
Metzker hat beides.

Seine raumfillende HO-Anlage erfullt drei
Winsche, die viele verwirklicht sehen moch-
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ten: lange Fahrstrecken und damit lange Fahr-
zeiten, mehr als zwei Bahnhofe und Platz fur
eine glaubwirdige und individuelle Land-
schaftsgestaltung.

Bei Anlagen dieser GroBenordnung ist die all-
seitig gute Zuganglichkeit fiir einen reibungs-
losen Betriebsablauf und fur das Arbeiten an
der Anlage besonders wichtig. Deshalb wurde
hier in der Mitte ein Zugang (zwischen den bei-
den kleineren Bahnhofen) belassen. Dies bietet
zusatzlich den Vorteil der .,offenen’ Bauweise,
die eine leichtere und glaubwurdigere Land-

direkt an jedes Gleis heran kann: von unten
sind alle Erhebungen hohl ausgeflhrt.

Den Fahrbetrieb steuert Peter Metzker bewuft
nicht mit vollautomatischer Elektronik. erstens
aus finanziellen Grinden und zweitens . weil
Fahren von Hand und das erforderliche Auf-
passen ein besonderes Fahrgeflihl vermitteln®.
Uber ein selbstgebautes groBes Gleishildstell-
pult mit einer Vielzahl von Drucktasten und
Kippschaltern werden alle Zige von Hand ge-
steuert.

Der komplette Schienenweg besteht aus Mark-
lin-K-Gleismaterial. Um die optische Wirkung
des Gleismaterials noch vorbildgerechter er-
scheinen zu lassen, wurden die Weichenan-
triebe abgetrennt und unter der Anlagengrund-
platte wieder ,.unterflur’” montiert. —Besonders
bemerkenswert (leider auf den Abbildungen
nicht deutlich zu machen) ist die Beleuchtung
der Anlage. die den Nachtbetrieb ganz reizvoll
macht: 320 Gluhlampchen sorgen flur eine lllu-
mination in jedem Winkel der Anlage. Diese

~
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Gleisplan der HO-Anlage von Peter Metzker.
Die geschickte Verlegung der teils verdeckt an-
geordneten Fahrstrecken ermaglicht zwischen
den drei Bahnhofen ausreichend lange Fahr-
zeiten. Der Gitternetzlinienabstand in der
Zeichnung entspricht — wie bei allen in diesem
Buch abgebildeten Marklin-Gleisplanen — in
BaugréfBe HO etwa 50 cm und in Baugréfe Z
etwa 23 cm.

Ein biBchen ,verpackte Technik': das groBe
selbstgebaute Gleisbildstellpult. Ein in dieser
Form konzentriertes Bedienungspult ist bei
graferen Anlagen mit vielen Weichen, Signa-
len und Fahrstromkreisen in der Regel zweck-
maéaBig, wenn man den Betrieb nicht automati-
sieren mochte.

Vielzahl von Lampchen erfordert besonders
starke Lichttrafos; insgesamt 33 Stromkreise
(einzeln abgesichert) garantieren eine Funk-
tion ohne totalen Lichtausfall. Man glaubt es

il
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Realistische Bahnhofsszenerie im ,Bf. Graz'.
Im Hintergrund das Bahnhofsviertel aus Ge-
baudebausdtzen verschiedener Hersteller. Bei
der Ldnge der Bahnsteige (1.80 m) sind lange
Reisezugwagen nicht fehl am Plaiz.

kaum, aber Peter Metzker bestatigt es aus-
driicklich: 6,5 Kilometer Litze wurden zur Ver-
sorgung aller elektrisch betriebenen Artikel un-
ter der Anlage verlegt. Der Grund: vom zentra-
len Stellpult aus wurde zu jedem einzelnen
Stromverbraucher eine separate Leitung ge-
legt. Das mul natiirlich nicht sein. Wenn man
Verteilerplatten an verschiedenen zentralen
Punkten der Anlage montiert, kommt man mit
wesentlich weniger Leitungsmaterial aus.
Wieviele schane Einzelmotive auf einer groBen
Anlage ihren Platz finden, kann die Auswahl der
Abbildungen aus Platzgrunden verstandlicher-
weise nur recht unvollstandig wiedergeben,
doch finden sich fur den aufmerksamen Be-
trachter eine Fllle von Anregungen flr die
realistische Anlagengestaltung.

Erbauer: Peter Metzker, A—Graz
AnlagengroBe: etwa 600 x 350 cm
Baumalfstab: 1:87 (HO)

Anfagenform: U-férmige offene Anlage
Anlagenthema:

eingleisige Bahn in higeligem Gelande,
Drei Bahnhéfe gestatten in Verbindung

mit langen Fahrstrecken die gewtunschte
dichte Zugfolge.

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einem Keller unterhalb
einer Garage aufgebaut. Der Gleisplan
entspricht nicht in allen Punkten mehr
der derzeitigen Ausfuhrung der Anlage.

Gleismaterial: Markiin-K

Der Gebirgscharakter der Anlage kommt auf
dieser Abbildung deutlich zum Ausdruck. Dazu
tragt auch die Hintergrundkulisse nicht unwe-
sentlich bei; leider wird in der linken Bildhalfte
die perfekte Hintergrund-lllusion durch einen
Vorhang beeintrachtigt.

Sieben Zuge gleichzeitig . . .

~ e

Ein kleines Tanklager (jedoch in flachenméBig glaubwdurdigen Abmes-
sungen) bietet einen interessanten Blickfang auf der Anlage.

... unter dieses Motto stellte Werner Otto aus
Basel Planung und Aufbau seiner Marklin-HO-
Anlage, die eine rund 5 x 3 m groBe Flache be-
ansprucht und damit im wahrsten Sinn des
Wortes raumfillend ist. Auf dieser Anlage gibt
esso ziemlich alles an betriebsbelebenden Ele-
menten. was auf dem Modellbahnmarkt erhalt-
lich ist — vom Trolleybus (Fabrikat Eheim/Bra-
wa) Uber eine Zahnradbahn bis zur elektrisch
betriebenen Wassermuihle. Hier ist wirklich
etwas los! Dennoch versuchte Werner Otto.
seine Anlage moglichst vorbildgetreu zu
gestalten. Dies beginnt schon bei der Wahl des
Gleismaterials: Marklin-K-Gleise kommen dem
Vorbildgleis im Aussehen am nachsten, wenn

P #,:.“-‘“55

Das ist eine StraBenszene. die beispielhaft gestaltet ist: nicht nur die
StraBenbahn und Obus sorgen fur ,.echten' StraBenverkehr, auch die

Detailgestaltung einschlieBlich des .,ruhenden’ FuBlgéngerverkehrs ist
mit wachem Blick fur die Vorbild-Verhaltnisse gestaltet.

sie zusatzlich noch mit Stein- oder Korkschot-
ter und WeiBleim (z. B. Henkel-Ponal) einge-
schottert werden.

Ausgangspunkt der Anlage ist der sechsglei-
sige Hauptbahnhof Kehl. Ein Doppelgleis fuhrt
im inneren Stromkreis drei Zige uber eine
Berglandschaft, die in vier Blockstellen aufge-
teilt ist. Auffahrunfalle sind deshalb ausge-
schlossen. Im mittleren Stromkreis fahren zwei
Zuge um die halbe Anlage. um dann im unteren
Anlagenbereich zu ,verschwinden', der eine
Ringstrecke und zwei Abstellgleise aufweist.
Wenn der eine Zug wieder die obere Ebene er-
reicht hat, gibt er dem zweiten Zug im Bahnhof
Kehl den Abfahrbefehl.

Auf dem &auBeren Stromkreis — einer sehens-
werten . Paradestrecke' —verkehren zwei Zuge
(ein TEE oder ein Schweizer Leichtschnellzug),
die sich im Bahnhof Kehl automatisch abldsen.
Zudem steht hier auf einem Abstellgleis ein
weiterer Zug bereit, der jederzeit in sinen der
drei Stromkreise einfahren kann. Es sollte noch
erwahnt werden, dal alle Zlige den Bahnhof
Neustadt” passieren mussen (im Gleisplan
oben).

Zu diesem recht interessanten Betrieb kommt
noch eine Zahnradbahn hinzu, die in steilem
Aufstieg von . .Bahnhof Kehl" in die Bergland-
schaft zum Bergbahnhof ,Rohr" fihrt. Mit
einer Magnetschaltung und einem Relais |aBt
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Erbauer: Werner Otto, CH—Basel

AnlagengroBe: 550 x 320 cm (grofte Ab-
messungen)

Baumafstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:

grofBer Durchgangs-Hauptbahnhof mit
Anbindung langer Fahrstrecken, Neben-
bahn, Zahnradbahn und Nahverkehr
(Trolleybus, StraBenbahn usw.)

Aufstellplatz und Besonderheiten:
Die Anlage ist in einem separaten Hobby-
raum aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-K

Das Esso-Motor-Hotel gehdrt mit zu den vielen
bis ins kleinste Detail gestalteten Motiven der
HO-Mérklin-Anlage von Werner Otto.
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Bahnhofsszene in ,Maienfeld", einem kleinen
Vorortbahnhof, der von der Obus-Linie bedient
wird. Ein wenig breit: die Fahrbahn-Markie-
rungsstreifen (man kann sie auch in Form maf-
gerechter Aufreibebeschriftung im Modell-
bahn-Zubehdrsortiment finden).

sich dieser Betrieb muhelos automatisieren.
Eine landschaftlich schon angelegte StraBe,
die rund um die Anlage fuhrt, ist mit einer
Trolleybus-Linie ausgestattet, die teilweise
durch langere StraBBentunnel fihrt — auch der
Trolley-Bus fahrt vollautomatisch. — In der an-
gedeuteten Stadt hinter dem Hauptbahnhof
verkehrt dann noch eine StraBenbahnlinie. Und
schlieBlich gibt es noch eine Seilbahn, die von
der Stadt auf den hochsten Berg fuhrt (immer-
hin 120 cm uber der Anlagen-Grundplatte).
DaB eine Anlage dieser GroBlenardnung leicht
.ins Geld gehenkann'', mogen folgende Zahlen
verdeutlichen: insgesamt 3000 Baume befinden
sich auf der Anlage, rund 1200 Modellbahn-
Figuren und zuséatzlich nochmals 800 Mini-
Menschen bevolkern die Reisezugwagen.

Die gesamte Anlage ist mit einer funktionstich-
tigen Oberleitung ausgerustet, die auch nach

inzwischen dreijahrigem Betrieb noch voll
zufriedenstellt. Werner Otto sieht nach uber
zweijahriger Bauzeit heute sein . HO-Dorado"
als beendet an — zweifellos eine nachahmens-
werte Modellbauleistung. Vor allem braucht
man Geduld und Liebe zum Hobby flr eine
solche bis ins Detail gestaltete Modellbahn-
Anlage.

Ein belebendes Funktionselement auf jeder
Anlage sind zweifellos die Marklin-Elektro-
magnetkrane; Werner Otto hat gleich zwei
dieser Krane auf seiner Anlage installiert.

Gleisplan der betrieblich interessanten HO-
Anlage von Werner Otto. Die einzelnen Fahr-
moglichkeiten sind im Text naher erlautert.
Der Gitternetzlinienabstand entspricht in Bau-
grafle HO 50 cm und in BaugréBe Z etwa 23 cm
(wieauch belallen anderenabgebildeten Gleis-
planen).

-
vom verdeckten Abstellbahnhof

zum verdeckten Abstellbahnhof




Fantasie in Z

Gesamtansicht der ,mini-club'-Anlage von der Bedienungsseite aus gesehen. Fahrpult und Bedienungsschalter sind in der linken Anlagenecke
untergebracht, so daf sie keinen zusdtzlichen Platz in Anspruch nehmen.

Die Anlagenriickseite. Trotz sichtbarer Gleisverschlingungen wirkt die Linientihrung der Gleise harmonisch und in der Gesamtheit ausgeglichen.
Noch besser waren mehr verdeckte Gleisradien.

Eigentlich brauchte man zur Prasentation die-
ser,.mini-club"-Modellbahn-Anlagedem Gleis-
planunddenAbbildungennichtshinzuzufugen;
Hans Frei aus Ober-Uster in der Schweiz hat mit
dieser 140 x 70 cm grofBen, oder besser gesagt
kleinen Anlage ein Meisterwerk zustandege-
bracht. DerErbauer — erhatlbrigensdiesiebzig

schon uberschritten! — gibt zu seiner Anlage
jedoch noch einige Bautips, die sicherlich fur
manchen Marklin-Freund interessant sind, der
sich ebenfalls mit dem Gedanken tragt, eine
Mini-Anlage in BaugroBe Z zu planen und zu
bauen.

Hans Frei montierte seine Anlage auf einem von

einem Schreiner nach seinen Angaben gebau-
ten Tisch (aus einer 4 cm dicken Leicht-Kunst-
stoffplatte). Darauf wurde auf 15 mm dicken
Abstandsklotzen eine 6 mm-Sperrholzplatte
montiert, die ringsum von einem Aluminium-
winkel eingefat und an der Ruckseite mit
einem Klavierband befestigt ist. So 148t sie sich

55



56

Diese Panorama-Weitwinkelaufnahme laBt be-
sonders deutlich erkennen, mit wieviel Liebe
zum Detail die . mini-club"-Anlage von Hans
Frei gestaltet worden ist.

beiBedarfhochklappen,umandieim Zwischen-
raum verlegten Leitungen leicht heranzukom-
men. Uberder Sperrholzplatte liegt — wiederum
mit Abstandsklotzchen von 3 cm Hohe — eine
weitere 4 mm dicke Sperrholzplatte, die die
erforderlichen Einschnitte bzw. Aussparungen
fir StraBen und Landschaftsgestaltung erhielt
— also eine echte ,,Schichtbauweise”. Auf die-
ser zweiten Platte liegt die Haltestelle ,,Felsen-
egg” 4 cm Uber dem allgemeinen Anlagen-
niveau.

Die im Gefdlle liegende Gleisanlage wurde im
MaBstab 1:1 in Teilstlicken auf 4 mm Sperrholz
und in einer Breite von 25 mm aufgezeichnet,
ausgesagt und die Boschungen angefeilt, Holz-
klotzchen auf die richtige Hohe aufgeleimt und
dann autgeschraubt.

Die insgesamt 16 Tunnelportale — in dieser
.Masse" fallen sie auf den ersten Blick gar nicht

so sehrauf — sind im wahrsten Sinn des Wortes
handgeschnitzt. — Von praxisnahen Uberle-
gungen ging Hans Frei beim Entwurf der ver-
deckten Gleisanlagen aus. Zunachst fertigte er
ein Kartonmodell im MaBstab 1:2,5 an (also
zweieinhalb mal so klein), um sicher zu sein, bei
eventuellen Betriebsunfallen die entgleisten
Fahrzeuge noch leicht unter der Anlage . her-
ausfischen' zu konnen. Deshalb wurden auch
drei Seitenteile der Anlage mit entsprechend
groBen Offnungen versehen, die mit Holzteilen
verdeckt werden, welche durch Magnetver-
schlusse (wie bei Schrankturen) gehalten wer-
den.

Hans Frei lobt insbesondere die erstaunliche
Betriebssicherheit und absolute Zuverlassig-
keit der Marklin-,,mini-club”-Bahn, die ihm
insbesondere fur den platzbeschrankten Mo-
dellbahnfreund als ideale Modellbahn er-
scheint. Und daB man auch in dieser BaugroBe
(Verkleinerungsmalfstab  gegenuber dem
groBen Vorbild 1:220) bemerkenswert schone
Anlagen bauen kann, beweist seine , mini-
club-Anlage in Uberzeugender Weise.

rJ

Erbauer: Hans Frei, Ober-Uster (Schweiz)
AnlagengréBe: 140 x 70 cm

BaumaBstab: 1:220 (Z)

Anlagenform: geschiossenes Rechteck

Anlagenthema:

geschickt verschlungene Ringstrecke fir
alle Betriebsarten (Reisezlige, Glterzlige)
mit diagonal angeordnetem Bahnhof

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationar aufgebaut und
kann wegen itirer geringen Abmessungen
bei Bedarf leicht transportiert werden

Gleismaterial: Marklin-,,mini-club* (Z)

Gleisplan der ,mini-club"-Anlage von Hans
Frei. In Verbindung mit den Abbildungen dieser
bemerkenswerten Z-Anlage ist ein Nachbau fiir
den interessierten Modellbahner sicherlich
nicht allzu schwer. Der Gitternetz-Linienab-
stand entspricht hier ausnahmsweise 10 cm in
Baugrofie Z!
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Landschaft urg Bahnhofsvorfeld

Dieses aus zwei Einzelaufnahmen zusammengesetzte Bild bietet ein Panorama des mittleren Anlagenkerns. Deutlich sieht man, daB der Radius der
Hauptstrecke wesentlich gréBer und damit auch gefalligerist als auf dem Gleisplan mit Original-Radien dargestellt. Marklin-K-Gleise lassen wesent-
lich freizigigeres Arbeiten zu als M-Gleise, deren Radien sich durch  Aufsdgen’” nicht verdndern lassen.

&
i
i

Schon vor mehr als 10 Jahren begann Dietrich
Mikeskamitdem BauseinerMarklin-HO-Anlage,
dieeinenvonderGrofe herfastidealen Aufstell-
ort auf dem ausgebauten Dachboden des
Hauses fand. Der heutige Ausbaustand dieser
Marklin-Bahn wurde nicht gleich beim ersten
Bauentwurf erreicht; eine Reihe von Anderun-
gen. Erganzungenund Erweiterungen brachten
dannim Lauf der Jahre das endgultige Konzept
dieser GroBanlage.

DaB sich eine solche Anlage nicht ,,im Hand-
umdrehen® aufbauen |aBt, ist jedem klar; schon
die damit verbundenen Kosten sprechen flr

eine ., mehrjahrige Baustelle'. Warum auch
nicht? — Fiir viele Modellbahner ist der Aufbau
der Anlage oftmals reizvoller als der spéatere
Betrieb. Bei dieser hier vorgestellten Anlage
durfte beides reizvoll sein: der Aufbau und der
Betrieb — denn die sorgsame Planung (nach
vielen Anderungen)bietetauch demanspruchs-
vollen Modellbahner ein bemerkenswertes
PaketvollerAnregungenfirdenBaueiner GroB-
anlage. Vielleicht wird der eine oder andere
Leser, ermuntert durch diese schone Anlage.
einmal den Dachboden des Hauses unter die-
sem Gesichtspunkt naher in Augenschein neh-

men. Platzprobleme gibt es dort oben unterden
Dachpfannen eigentlich nur selten.

Unter dem Motto: ,.Moglichst viel Betrieb auf
maoglichst wenig Gleisen' steht der Gleisplan-
entwurf. Die angestrebte weitrdumig wirkende
Darstellung wurde durch Verzicht auf Gleisan-
haufungen und Selbstbeschrankung bei der
Realisierung von Nachbildungswlnschen er-
reicht. Die meisten Modellbahner machen diese
oder eine ahnliche Entwicklung durch: Die
erste Begeisterung beim Bau (= viel Gleise auf
wenig Raum) weicht spater vielfach einer Be-
sonnenheit, die eine Konzentration auf das
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Wesentliche beinhaltet, was keineswegs mit
einer Vereinfachung der Darstellung des Be-
triebsgeschehens zu verwechseln ist. Die alte
Modellbahner-Weisheit: ,.In der Beschrankung
zeigt sich der Meister”, hat Dietrich Mikeska
gekonnt in die Tat umgesetzt. Sehen Sie sich
diese Marklin-Bahn deshalb einmal ein wenig
genauer an — es lohnt sich.

Als Anlagenthema wahlte Marklin-Freund
Mikeska eine doppelgleisige elektrifizierte
Hauptbahn, von der in zwei Unterwegsbahn-
héfen nicht elektrifizierte Nebenbahnen ab-
zweigen. Das Thema bildet angenommener-
mafBen den Ausschnitt aus einer Hauptstrecke
zwischen zwei groBeren Stadten. Besonderes
Kennzeichen: die eigentlichen ,.groBen Bahn-
hofe' fehlen. Sichtbar sind statt dessen nur ein
vorgelagerterVorortbahnhofund —amanderen
Anlagenende — ein Bahnhofsvorfeld mit aus-
gedehnten Giiteranlagen. Diese auferlegte Be-
schrankung gestattete es dem Gestaltungsziel—
viel Landschaft mit Bahn — moglichst nahe zu
kommen. Die Reduzierung der Bahnanlage auf
ein vertretbares MindestmaB im Rahmen einer
solchen GroBanlage brachte den angestrebten
Effekt langer Fahrstrecken und intensiven Be-
triebsablaufs.

Im Vorortbahnhof, den die Fernverkehrsgleise
ohne Bahnsteige durchlaufen, zweigt eine
Nebenstrecke ab. Sie fiihrt Giber eine Rampe an
einen malerisch gelegenen Weinort vorbei ins
nahe angedeutete Mittelgebirge. Diese Abzwei-
gung motiviert das Bw, das ebenfalls nicht voll-
standig dargestellt wird, sondern nur den An-
fang der Lokbehandlungsanlagen zeigt.

Die zweigleisige Hauptstrecke gewinntin ihrem
Verlauf Uber eine fahrzeitverlangernde Schleife
an Hoéhe, durchlauft einen kleineren Bahnhof
(weitabvomzugehorigen Ort)undverschwindet
spater im Vorfeld eines Grofstadt-Rangier-
bahnhofs, indem sie kreuzende Gleise unter-
fahrt. Im erwahnten kleinen Unterwegsbahnhof
zweigt die Zufahrt zum hoher gelegenen
Rangier- und Giterbahnhof ab. den sie in
Parallelfahrt zur Hauptstrecke erreicht. Der
Verschiebebahnhof enthalt unter anderem
auch eine Gleisharfe, die vorbildgerechtes Ab-
laufen der Guterwagen zulaBt (, Ablaufberg™) —
ein Unterfangen, das nur durch die Langenaus-
dehnung von fast vier Metern durchfiuhrbar
wurde.
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Erbauer:
Dietrich Mikeska, Grafenau

AnlagengréBe: 1000 x 600 cm
(gréBte LangenmaBe)

Baumafstab: 1:87 (HO)

Verdeckte Strecke (untere Ebene)

f"'"""“\_‘
Anlagenfarm: ;’ """-.,, : -
kombinierte Zungen/ ] ""*-,._
ARundum-Anlage w""—‘
~"lm
Anlagenthema: 1Y
doppelgleisige elektrifizierte ‘b
Hauptstrecke mit abzwei- \\\
genden, nicht elektrifizierten ‘1\\\:“"—---—
Nebenstrecken. Darstellung l:\ b |
des Vorfeldes zweier gréBerer "\\:\._____ - ___,,7
Bahnhofe. sl - dm "
e -
Aufsteliplatz und s -
Besonderheiten: R . s
Die Anlage ist in einem
ausgebauten Dachgeschol
stationar aufgebaut. Viele
verdeckte Absteligleise
ermoglichen abwechslungs-
reichen Betriebsablauf
Gleismaterial:
| Marklin-K
(sichtbare Strecken) und
Marklin-m Gleisplan der HO-GroBanlage von Dietrich
(verdeckte Strecken). Mikeska — eine Vorlage, die sich von den Gro-
Benabmessungen besonders gut auch fur die
Marklin-,,mini-club'-Bahn anbietet (Gitter-
netzlinien-Abstand in HO = 50 em, in BaugrdBe
B Zetwa 23 cm). Die verdeckten Abstellbahnhofe
i —{:C auf der unteren Anlagenebene (A, Bund C) sind
gesondert dargestelit.
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Ein romantisch zwischen Hangen und Bahn gelegenes Weindorf. Besonderes Augenmerk verdienen die detailreich gestalteten Weinberge und derim
Querschnitt recht groBziigig angelegte Bahndamm. Fotos: G. Rapp

Der kleine Durchgangsbahnhof (im Gleisplan rechts auBen) wirkt trotz der betrieblich relativ geringen Bedeutung vorbildgerecht groBzligig in seiner
Anlage. Sehr gut in der Wirkung: der filigran ausgeftihrte FuBgéngeriiberweg.

Musterbeispiel flir die Streckeneinmundung in
einen verdeckten Abstellbahnhof (siehe Punkte
B und C im Gleisplan). Das versetzt angelegte
Bauwerk istaus Sperrholz- und Kunststoffteilen
gebaut.

Samtliche Gleise sind Original-Marklin-Gleise,
und zwar K-Gleise im gesamten sichtbaren Be-
reich und M-Gleise in den verdeckten Abstell-
bahnhofen. Die Gleisbesetztanzeige unter
Nutzung der bei Marklin ublichen nicht-isolier-
ten Radsatze wurde auf einfachste Art mittels
Kontaktgleisen méglich.

Der \Vorteil des Dreischienen-Zweileiter-
Systems — seine relative Staubunempfindlich-
keit — kommt bei einer Anlage dieser Grofien-
ordnung besonders gut zur Geltung. Das K-
Gleis hat dem engagierten Bastler ,.die groBe
Freiheit" bei der Gleiskonzeption gebracht;
Gleisabstande und Weichenabzweigwinkel
konnen durch entsprechendes Kurzen der ab-
zweigenden Gleise (oder Begradigen des Ab-
zweigbogens) variiert werden. Durch untersei-
tiges Aufsagen des Schwellenbandes konnen
auch ganz groBe Radien verlegt werden. (Im
Gleisplan sind vom Zeichner allerdings die Ori-
ginal-Marklin-Radien gezeichnet, wie sich an-
hand der auf den Abbildungen eleganter wir-
kenden Gleisbogen eéfennen 1aBt.)

Ein Anstrich der Gleisstrange und ein Einschot-
tern des Gleisbettes tun ein Ubriges zu einem
Uberzeugend naturlich verlegten Gleis in der
Landschaft. Ein weiterer Kunstgriff, der die Vor-
bildtreue steigert, ist die farbliche Behandlung
aller Oberleitungsdrahte mit matter graugruner
Farbe.die alle Fahrdrahte optisch in den Hinter-
gruna treten laBt starker als es das unbe-
stechliche Auge der Kamera auf den Abbildun-
gen erkennen |lait.

Die Anlage von Dietrich Mikeska ist zwar . fer-
tig", aber dennoch gibt es an einigen Stellen
noch manches zu tun, um die Vorbild- und
Naturtreue zu vervollkommnen. Diese Arbeiten
drangen zeitlich nicht mehr, denn der Betrieb
lauft schlieBlich reibungslos, deshalb kann sich
der Erbauer diesen Arbeiten mit Ruhe und der
notigen Intensitat widmen.

Noch nicht ganz fertiggestelltist diese Anlagen-
partie (rechte untere Gleisplanecke). Insbeson-
dere die zu steile Boschung muB noch durch
Stdtzmauern abgefangen werden.




Letzter W=y in Altenstein

Voll elektrifiziert ist Bahnhof , Altenstein”. Im Hintergrund der Hiigel, der die Gleisradien im linken Anlagenteil den Blicken entzieht.
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In der Beschrankung zeigt sich der Meister —
diese Binsenweisheit hat seit jeher eine beson-
dere Bedeutung flr das Modellbahn-Hobby.
Sie bezieht sich auf die Beschrankung bei der
Gleisplanung, auf die Auswahl der Fahrzeuge
und des vielfaltigen Zubehors. Egon Eilks aus
Wildeshausen hat sich an diesen Leitspruch
gehalten und seine 350 x 110 cm groBe Marklin-
HO-Bahn uberlegt geplant und aufgebaut. Auf
knappvier Quadratmetern Flache entstand eine
HO-Anlage, deren Konzeption man als ,.klas-
sisch" im Sinne der verschiedenen moglichen
Anlagenkonzepte bezeichnen konnte: ein mit-
telgroBer Durchgangsbahnhof an zweigleisiger
Strecke und eine eingleisige abzweigende
Nebenbahn — miteinander und untereinander
.verschlungen” durch ein Oval, das auf einer
Seite durch eine Hlgellandschaft mit verdeck-
ter Gleisfiihrung ,.entscharft” wird. Man sollte
nach Moglichkeit niemals beide Radien eines
Gleisovals auf einen Blick sehen konnen — ein
wichtiger Grundsatz fiir die Gleisplanung. der
leider bei vielen Gleisplanbeispielen in diesem
Buch vernachlassigt wurde.

Genlugend Gleise fur abwechslungsreichen
Fahrbetrieb — aber keine Gleisiiberladungen —
lassen den Einsatz verschiedenster Zuggarni-
turen zu: immerhin miBt der langste Bahnsteig
180 cm. Der auf den Abbildungen sichtbare
TEE-Express wurde inzwischen aus dem Be-
triecb genommen, denn zum Anlagenthema
paBte er doch nicht so richtig. Statt dessen kam
ein weiterer Reisezug mit E 10 (110) zum Ein-
satz. An weiteren Marklin-Loks verkehren auf

of TTiof o 30 Hac[ 150

dieser Anlage die Baureihen 41, 74, 194, 24, 44
und 216, passend zur dargestellten Zeitepoche
um etwa 1965/66, als die Traktionsumstellung
von Dampf-aufDiesel- und Elektrobetrieb beim
Vorbild durchgefiihrt wurde.

Den Betriebsablauf erfolgt rein manuell ohne
groBe aufwendige Schaltungsautomatiken:
alle Weichen und Signale werden von Hand ge-
stellt. Jeder Zug kann auf jedem Gleis fahren
{(Ausnahme: D-Zug-Wagen verkehren nicht auf
den kleinen Gleisradien der Nebenbahn, aber

Beherrschend im mittleren Anlagenteil ist diese
doppelgleisige Bogenbrticke. Darunter verlauft
die eingleisige Stichbahn, die als , Tarnung"”
fir eine betrieblich notwendige Kehrschleife
dient.

Gleisplan der 350 x 110 cm groBen Marklin-HO-
Anlage von Egon Eilks. Die groBziigig bemes-
senen Bahnhofsgleise gehen auf Kosten der
etwas knapp bemessenen Gleisanlagen flr den
Giiterverkehr und die Wagenabstellaniage am
rechten Anfagenrand.
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da gehoren sie ja auch nicht hin). Der Bahnhof
wurde vorbildgerecht in zwei Stellwerksberei-
che aufgeteilt: | Af"' (= Altenstein Fahrdienstlei-
ter) und Ao (Warterstellwerk Altenstein Ost),
das auch fur die Abstell- und Rangiergleise im
rechten Anlagenteil zustandig ist.

Ein kleiner Trick bei der Gleisplanung sollte
noch erwahnt werden: die vom Hausbahnsteig
in Altenstein abzweigende Stichbahn soll ein
AnschluBgleis darstellen, ist aber in Wirklich-
keit eine Kehrschleife, um ganze Zuge wenden
zu kénnen, Dies war erforderlich, weil auf der
Anlage kein Schattenbahnhof (verdeckter Ab-
stellbahnhof fiir komplette Zuggarnituren) ein-
geplantist. Positivdagegen ist das Fehlen eines
Bwzubemerken; Egon Eilks verzichtete bewuBt
darauf, weil der Bahnhof dafur einfach zu klein
erscheint.

AbschlieBend noch ein paar Hinweise zur land-
schaftlichen Gestaltung dieser Anlage. Styro-
porplatten von 50 mm Starke dienen als Grund-
lage fur die lllusion des Gebirgscharakters.
Besonders naturlich wirkt der Hintergrundab-

4

Spielbahn mit drei Bahnhofen

Wenn man den Gleisplan dieser Marklin-HO-
Anlage von Rainer Haug auf den ersten Blick
betrachtet — .solo' ohne Landschaftsgestal-

tung —, sowirdsichsicherlich nicht jeder gleich
damit anfreunden konnen, denn die Strecken-
fihrung ist ein wenig verwirrend. Drei Bahn-

hofe und ein Bahnbetriebswerk auf relativ
kleiner Flache sind in der Tat ein bilichen viel
auf einmal (ahnliche wohimeinende Kritik gilt

Blick auf den rechten Anlagenteil, der von einem Hugel und einem angedeuteten Stddtchen (von einem Gleiskreis ,,umzingelt') bestimmt wird.

schiuB durch die farbige Faller-Hintergrund-  pje Tunneleintahrten im (vielleicht ein wenig zu steil ansteigenden) Hiigel auf der linken Anlagen-
kulisse ,.Oberstdorf’’, die den Eindruck einer  hilfte. Die doppelgleisige linke Einfahrt wiirde in Form zweier etwas versetzter eingleisiger Ein-
Gebirgsbahn unterstreicht.

fahrten sicher noch besser und vor allem vorbildgetreuer wirken.

Erbauer: Egon Eilks, Wildeshausen
AnlagengroBe: 350 x 110 cm
BaumaBstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck
Anlagenthema:

doppelgleisige Gebirgsbahn mit Durch-
gangsbahnhof, von dem eine eingleisige
Nebenstrecke abzweigt.

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einem trockenen, gut be-

[lfteten Kellerraum stationdr aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-M

Blick auf den rechten Anlagenteil, der land-
schaftlich ansprechend gestaltet ist. Der TEE-
Express wurdeinzwischen in die Vitrine gestellt,
da sein Einsatz auf dieser Anlage nicht mehr
sinnvoll erschiien.




sinngemal auch fur einige andere in diesem ! I T i - e . S
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Landschaftsgestaltung, die fur eine optische [ V4 \d \

Trennung zwischen den einzelnen Bahnhofen !/ 7
sorgt. Zugunsten vieler Fahrstrecken sind die
einzelnen Bahnsteiglangen etwas knapp aus-
gefallen.

Besonderes Augenmerk hat Rainer Haug der
Detailgestaltung seiner Anlage gewidmet. Lei-
der kommen die vielen sehenswerten Einzel-
motive auf den wenigen Abbildungen nicht so
gut zur Geltung wie in natura.
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Erbauer: Rainer Haug, Stuttgart \\ ¥] |

A AN £l

AnlagengroBe: 350 x 280 cm \ \ \ \ 2 1

\ A ~ W i

Baumafstab: 1:87 (HO) \ ~ T
Anlagenform: U-férmige Anlage ~o

Anlagenthema:

Spielbahnbetrieb mit drei Bahnhéfen,
angegliedertem Bw und vielen Fahr-
moglichkeiten durch verschlungene
Gleisanlagen.

= |~
—

Absteliplatz und Besonderheiten:
Die Anlage ist in einem separaten Raum

auf dem DachgeschoB untergebracht

Eininteressanter Einblick in den Anlagen-Unterbau, der vorbildlich nach der offenen Rahmenbau- Gleismaterial: Marklin-M
weise aus einem Leistengerust erstellt wurde.

ool zof a0 aokT 50|
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11 1 Gleisplan der U-férmigen HO-Anlage von Rainer Haug. Der Fahrbetrieb lduft iber insgesamt drei
i 1 verschiedene Ebenen.

Zu den nebenstehenden Abbildungen:

f:mks.' Die rechte untere Anlagenecke (s. Gleisplan) mit Fachwerkhausern und kleinem Landbahnhof; die Gleise werden durch einen FuBBgdngersteg
uberquert. Optisch besser in der Gesamtwirkung: wenigstens ein verdeckter Gleisradius.

Rechts: Eine landliche Bergdorfidylle bietet die rechte obere Anlagenecke mit entsprechend ausgewdéhlten Gebdaudemodellen.
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Sieben Gleise hat der Bahnhdf

Aber nicht nur der Bahnhof auf der HO-Marklin-
Anlage von Hermann Honer ist beeindruckend.
auch die umfangreichen Abstell- und Rangier-
gleise, das groBe Bahnbetriebswerk und die
Grundflache von etwa 5 x 3,7 m bieten dem Be-
trachter auf den ersten Blick viel Modellbahn
im MaRstab 1:87.

Der Plan zeigt lediglich die Gleisfihrung;
Signale, Schaltgleise, Stromkreise usw. sind
darin nicht gekennzeichnet. Die Gleise sind
zum Teil auf zwei Ebenen verlegt; auf der
unteren Ebene im vorderen Anlagenteil befin-
den sich hauptsachlich Abstell- und Wende-
gleise flir Zuggarnituren. AuBerzwei Durchfahr-

gleisen gibt es hier sechs Abstellgleise, die
einen automatischen Zugwechsel ermoglichen
und so den Eindruck wesentlich langerer Fahr-
strecken vermitteln konnen.

Ziemlich zentral angeordnet ist der sieben-
gleisige Hauptbahnhof, dem vier ausreichend
lange Abstellgleise angegliedert sind. Alle

Von der Anlagenmitte aus !orbgrafr'err ist dieser Blick auf die untere Ecke im Gleisplan. Der Hiigel mit ,,Burg Branzoll" von Kibri steigt nach hinten
nicht zu steil zum Anlagenrand an und wirkt deshalb realistisch.
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In Anlagenmitte (rechts vom Bahnhof) liegt das
flachenméBig recht groBe Bw, dahinter die Ab-
stellgleise des Bahnhofs fiir Wagengarnituren,
die auf thren Einsatz warten.

Hauptstrecken und auch die zu einem (nicht
eingezeichneten) Dorfbahnhof fihrende ein-
gleisige Nebenstrecke sind elektrifiziert, so daB
durch Verwendung der Oberleitung ein wesent-
lich freizugigerer Betrieb moglich wurde. Trotz
der GroBe der Anlage hat Hermann Honer
bewuBtaufeine Vollautomatisierungverzichtet,
nurim Bereich der Bahnhofseinfahrt wurde die
Einmundung der eingleisigen Nebenbahn
sicherungstechnisch automatisiert.

Bedient wird die Modellbahn von einem fahr-
baren selbstgebauten Stellpult aus, in das auch
eine Gleisbesetztanzeige fur den verdeckten
Abstellbahnhof einbezogen wurde. Fur den
Bereich des Guterbahnhofs (im Gleisplan
rechts) kénnen Zugfahrten sowohl vom zentra-
len Stellpult als auch von einem speziellen
.Ortlichen Steuerpult Guterbahnhof" aus
durchgefuhrt werden. Uber dieses Gliterbahn-

& i L

i, T o

Rechts vaxm Bw fiihren vier Absreh‘gfer'ée zu einem kleinen Hafenbecken, an dessen Ka;'mauerm;'r
Hilfe eines matorisierten Wiad-Kranmodells richtiger Be- und Entladebetrieb zwischen Bahn und
Schiff dargestellt werden kann.
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Gleisplan der 490 x 370 cm groBen Marklin-HO-
Anlage von Hermann Honer. Die StraBenbahn-
linie ist auf dem Plan nicht eingezeichnet.
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Szene im Dampflok-Bw. Eine groBe Bekohlungsanlage mit fahrbarem Portalkran und Kohlebun-

ker, eine Besandungsanlage und viele andere Details und Betriebsbauten sorgen in diesem Be-

reich fur echte Bahnatmosphére.

hof-Stellpult werden die Weichen sowie zwan-
zig abschaltbare Gleisabschnitte des Glter-
bahnhots bedient. Durch Einbau einer elektro-
nischen Schaltung in das selbstgebaute Fahr-
pult sind lbrigens besonders langsame aber
zugkréaftige Rangierfahrten moglich.

Die Landschaftsgestaltung wurde mit Hilfe von
Styropor ausgefihrt und . fur alle Falle” in

Im kieinen Stadtkern in der rechten Anlagen-
eckesorgteine Mérklin-Hamo-StraBenbahn fiir
die Bedienung des Nahverkehrs. Sehr nett ge-
staltet ist die Szenerie mit passenden Figuren
von Preiser,

abnehmbare Teile aufgegliedert. Zur Zeit
beschaftigt sich Hermann Honer mit der Gestal-
tung einer realistisch wirkenden Hintergrund-
kulisse, da die Profilholzwand hinter der Anlage
ein wenig zu unruhig als Anlagenhintergrund
wirkt. Zu tun gibt es auf einer derart groBen
Anlage immer einiges fur den geschickten
Bastler.

AnlagengréfBe: 490 x 370 cm
BaumaBstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: offenes Rechteck

Anlagenthema:

zweigleisige Hauptbahnmitabzweigender
eingleisiger Nebenbahn; groer Gliter-
bahnhof mit vielen Rangiermoglichkeiten
und groBes Bw

Erbauer: Hermann Honer, Kéin
|
|
|
|

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationar in einem etwa
5x 4 mgroBen zum Hobbyraum ausge-
stalteten Keller untergebracht.

Gleismaterial: Marklin-M
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Das ,,Ding im Koffer"

NurrundB5x45cmgroBistdiese Marklin-, mini-
club'-Anlage von Harald Naber. Die Ausrede:
.lch habe keinen Platz fiir eine Modellbahn-
Anlage" gibt es seit Erscheinen der Marklin-Z-
Bahn ganz einfach nicht mehr. Harald Naber
beweist es: seine Mini-Bahn fand Platz in einem
selbstgebauten Koffer mit zwei festen und zwei
beweglichen, 15 cm hohen Seitenwénden. Die

"
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beiden herunterklappbaren Seitenteile enthal-
ten aus betrieblichen Grunden keine Gleise,
sondern lediglich Ausstattungsteile wie Ge-
baude und Landschaft sowie das Fahrpult und
Bedienungsschalter. Eine auBerordentlich
praktische Idee, die Marklin-Freund Naber hier
in die Tat umgesetzt hat.

Der Gleisplan, gegeniber den Kofferabmes-

Gesamtansicht der Z-Anlage, die trotz ihrer kleinen Abmessungen als gestaltungstechnisch gelungen bezeichnet werden kann.

—

sungen etwas abgeandert und auf eine statio-
nare Anlage (ohne bewegliche Seitenteile) zu-
geschnitten, zeigtauf den ersten Blick, daB trotz
der relativ winzigen Anlagenabmessungen
dennoch ,.ganz schon Betrieb gemacht werden
kann'.Einkleiner Bahnhofundein paarAbstell-
und Rangiergleise lassen genugend Fahrbewe-
gungen zu, so daB man so schnell nicht uber

: ST i
P T e,

Die im wahrsten Sinne des Wortes handliche ,mini-club"-Kofferanlage.
Die beiden riuckwdértigen feststehenden Seitenteile sind mit einem
Himmel als Kulisse bemalt, die varderen Teile kinnen heruntergeklappt
werden und nehmen Bahnhofsgebdude und Fahrpult auf,

Langeweile klagen kann. Und das besonders
Reizvolle an solch einer Kofferanlage ist die
nicht zu unterschatzende Maglichkeit, daB man
sich die Anlage — nachdem sie mit wenigen
Handgriffen zusammengeklappt wurde — unter
den Arm nehmen und damit zum Beispiel einen
gleichgesinnten Modellbahn-Kollegen besu-
chenkann.ummitihman Ortund Stelle betrieb-
liche Erfanrungen auszutauschen. So hat auch
Platzmangel seine guten Seiten — man muB sie
nur zu nutzen wissen.

Erbauer: Harald Naber, Ludwigshafen

AnlagengréBe: 75 x 54 cm (bei ausge-
klappten Seiten)

Baumafstab: 1:220(Z)
Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:
Nebenbahnbetrieb in einem Oval mit
abzweigender Stichstrecke

Aufstellplatz und Besonderheiten:
DieBahnistineinemaufklappbaren Koffer
stationér aufgebaut und (nach Zusam-
menklappen des Koffers) leicht transpor-
tabel und absolut staubgeschiitzt.

L Gleismaterial: Marklin-Z

Die Bahnsteigseite des kleinen Bahnhofs (immerhin hat er zwei Wei-
chen). Der Marklin-Z-Schienenbus paBt genau in diese landliche Atmo-
sphére.

.

I

Gleisplanderetwa 65 x50cm groBen , mini-club‘-Anlage von Harald Naber. Der Gitternetz-Linien-
abstand entspricht bei diesen Plan 10 cm fir BaugroBe Z.
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— - —————— ' Im hohen Norden Europas, im norwegischen

u Oslo, wohnt Marklin-Freund Ole Chr. Dahlerud.
Mlt Bahn Und Auto durCh OSlO Er verwirklichte sich seinen Traum von einer
eigenen HO-Modelleisenbahn-Anlage, auf der
alles das zu finden ist, was zu ,richtigem"
Modellbahnbetrieb gehort Betrieb wie ihn
sich die meisten Modellbahner winschen.
Wenn es dabei auf der Anlage vielleicht auch
mal ein biBchen eng zugeht — das ist eben An-
sichtssache, Uber die man nicht streiten muf3.
Auf engstemn Raum (AnlagengroBe: 280 x
Die Gesamtansicht der Anlage bietet einen guten Uberblick iiber die Fiille an Betriebsmoglichkeiten (einschlieBlich der nicht ungesqhickf 8”96_31'09_”?” 165cm)istnichtnurdie Modelleisenbahn unter-
Modellautobahnstrecke). Die innere achtformige Gleisfigur (s. a. Gleisplan) stort etwas den ansonsten ansprechenden Gesamteindruck; sie dient

dem reinen Spielbetrieb.

gebracht, sondern auch noch eine Modellauto-

Eine nett gestaltete Szenerie an einer Gleisbaustelle. Solche Motive kénnen auch eine Spielanlage
positiv beeinflussen.

Gleich drei Tunnelportale nebeneinander — ein biBchen viel, aber der kleine Hugel im linken An- !
lagenteil wird von drei dicht nebeneinander liegenden Gleisen durchquert. ;
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Gleisplan der HO-Anlage von Ole Chr. Dahlerud. Die Autobahn wurde der Ubersichtlichkeit halber
nicht eingezeichnet. Der Gitternetzlinienabstand entspricht in Baugrofie HO 50 cm, in der kleinen

mini-club”-BaugroBe Z nur 23 cm.

bahn. Beide kreisen gewissermaBen um das
Dampflok-Bw mit Drehscheibe und dreistandi-
gem Lokschuppen. Die Anlage wurde auf ein
stabiles Rahmengeriist aus 8 x 2 cm-Brettern

aufgebaut. Der Hugel im linken Anlagenteil ent-
stand auf einfachste Weise: Packpapier wurde
zerknulltund indie gewiinschte Form gedruckt,
seitlich befestigt und mit leeren Schachteln

Erstaunlich, dafB3 auf der relativ kleinen Anlagenfidche auch noch ein Dampflok-Bw mit dreistdn-
digem Ringlokschuppen Platz fand.

passender GroBe abgestiitzt. Aus Faller-, Hy-
drozell”', Gips und Wasser wurde ein Brei ange-
rithrt, der in vier verschieden groBe und mit Ol-
farbe unterschiedlich eingefarbte Portionen
aufgeteilt wurde. Nach formgerechtem Spach-
teln dieser Oberflache in noch gerade feuchtem
Zustand erhielten einige Stellen vor dem An-
trocknen noch etwas Streufaser zwecks bes-
serer Gesamtwirkung. Doch vonder Landschaft
ist ohnehin nichtviel zu sehen. denn eine kleine
Tannenschonungverdecktden, Spachtelberg”
fast vollig. Wie die Aufnahme der Anlage in der
Totalansicht zeigt, wirkt die fast vollig bebaute
Anlagenflache gar nichteinmal so hoffnungslos
uberladen, obwohl das Weglassen der inneren
achtformigen Gleisfigur zweifellos besser
gewesen wére.

Ole Dahlerud sieht aber offensichtlich den
reinen Fahr-und Spielbetrieb als vorrangig an—
auf seiner Anlage ist im wahrsten Sinne des
Wortes ..in jeder Ecke immer was los". Und das
erschien ihm besonders wichtig. Funf Marklin-
Fahrpulteundeine groBe Anzahlvon Stellpulten
flr die Betatigung von Weichen, Signalen und
anderen elektromagnetisch betétigten Zu-
behdrartikeln konnen den Fahrdienstleiter und
Lokfuhrerin einer Person schon voll beschafti-
gen. Beim Betrieb auf dieser Anlage kommt
sicherlich so schnell keine Langeweile auf.

Erbauer: Ole Chr. Dahlerud, N-Oslo
AnfagengrofBe: 280 x 165 cm
Baumalstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:

kleiner Durchgangsbahnhof mit Dampf-
lok-Bw, verbunden durch eingleisige, ver-
schlungene Ringstrecke

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einer Zimmerecke statio-
nar aufgebaut. Zusédtzliche Betriebsmag-
lichkeiten schaffte eine in die Anlage ein-
bezogene Autobahn (im Gleisplan nicht
eingezeichnet).

Gleismaterial: Marklin-M

Die Mungersdorfer Kellerbahn

A J x ¥ % " > -

Landliche Idylleam kleinen Dorfbahnhofin Anlagenmitte. Besonders gelungen: der Ubergang vom ansteigenden bewaldeten Hin.!erg
am Anlagenrand.

rundzur Kulisse
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Gleisplan der HO-GroBanlage von Bruno Kaiser. Die Anlage jst als ,.offene Zungenanlage"
entworfen und gebaut (die Zwischengange sind im Plan nicht eingezeichnet). Die Buchsta-
ben bezeichnen die Gleisliibergdange zu den gesondert dargesteliten verdeckten Gleisstrek-
ken auf der unteren Anlagenebene.

Eine Reihe guter Anregungen flir den Anlagenbau bietet auch diese Aufnahme: richtige
StraBenbreite und realistisch wirkende , Bepflanzung" der Wiese zwischen Bahnlinie und
Strafe.

Eine auf dem Bahndamm durch die Stadt gefihrte
eingleisige Nebenstrecke mit Mérklin-Schienenbus-
Garnitur. Ein reizvoll gestaltetes Motiv mit echter
Vorstadt-Atmosphdre.
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MitdiesergroBen Marklin-HO-Anlagevon Bruno
Kaiser wird eine Anlagenbauform vorgestellt,

die manfurgroBere Anlagen — firderen Aufbau
eineigener Raum zur Verfligung steht — fastals

Betrieb an der LandstraBe. Auf dem hinteren, durch einen Bahnzaun
abgetrennten Gleis rattert gerade eine dreiteilige Marklin-Schienenbus-

Garnitur vortiber — eine gut gestaltete Szenerie.

Verdeckte Strecken.

ideal bezeichnen konnte: die offene Zungen-
anlage oder ,E"-Anlage. Das bedeutet, daB
zwischen den einzelnen Anlagenteilen schmale
Gange freigehalten sind, so daB die Anlagen-

abschnitte gewissermaBen wie Zungen in den
Raum ragen. Diese Anlagenbauform ist beson-
ders in Amerika verbreitet. Ihre Vorteile sind
unter anderem: freiziigige Aufbaumoglich-

Unter der groBBen Eisenbahn-Bogenbrucke fand eine Weide Platz. Selbst
der ,zusammengehauene’' Bretterzaun im Vordergrund entbehrt nicht

einer gewissen Originalitat.
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die groBen Baume so echt wirkt.

keiten durch leichte Zuganglichkeit von meh-
reren Seiten und nicht zuletzt bessere
Maoglichkeiten flir eine glaubwirdige Strecken-
planung und Landschaftsgestaltung. Warum
man diese Anlagenbauform bei uns so selten
antrifft (obwohl es so viele im wahrsten Sinne
des Wortes ,raumflllende” Anlagen gibt), ist
eigentlich unerklarlich. Die HO-Anlage von
Bruno Kaiser ist jedenfalls ein gelungenes
Musterbeispiel flr eine Zungenanlage.

Inrund zwei Jahren Bauzeit entstand die ,.M(in-
gersdorfer Kellerbahn'', wie der Erbauer seine
Anlage nennt,undin diesen zweiJahren tatsich
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Auto-Veteranentreffen auf dem Vorstadt-Markiplatz. Ein idyllisches Motiv, das nicht zuletzt durch

viel auf derimmens groBen Anlagenflache. Vor-
her konnte Bruno Kaiser allerdings schon beim
Bau fruherer Anlagen wertvolle Erfahrungen
sammeln, so daB manches schneller und leich-
ter ohne Fehlschlage von der Hand ging. Den-
noch erfordert die Detailgestaltung einer
groBerenAnlageviel Arbeitund LiebezurSache.
Die Abbildungen einiger weniger schoner
Motive mogen hier fir sich sprechen.

Kernpunkt der Anlage ist der groBe Bahnhof
Finkenstadt, von dem aus alle Ubrigen Bahn-
hofe und Strecken der weitraumig angelegten
Bahn erreichbarsind. Insgesamt funf Bahnhofe

findet man auf dem Gleisplan; bei einer in
offener Zungenform konzipierten Anlage ist
dies durchaus vertretbar, da durch die Zwi-
schengange eine deutliche optische raumliche
Trennung der einzelnen Anlagenteile gegeben
ist. Ein guter Gleisplan, dem eigentlich nur
einige zusatzliche Abstellmoglichkeiten im
Rahmen der verdeckten Gleisstrecken gut zu
Gesicht stehen wirde, um mehrere Zlge abruf-
bereit zu halten. Andererseits bieten die ge-
schickt verlegten Strecken zwischen den ein-
zelnen Stationen genigend Fahrstrecken fur
eine ausreichende Zugfolge im Blockbetrieb
und mehr als zwei Zuge kann man wahrend
ihrer Fahrt sowieso nicht beobachten, sonst
wird die Arbeit am Fahrpult leicht zum Nerven-
kitzel.

Die Anlagensteuerung erfolgt Uber ein Zentral-
stellwerk; auf eine Vollautomatisierung ver-
zichtete Bruno Kaiser, um den Fahrbetrieb
moglichst vielseitig gestalten zu konnen.,
Wenn man sich die Abbildungen genauer an-
schaut — siekonnen nureinen kleinen Eindruck
wiedergeben —. sowirdmanerstnachlangerem
Hinsehen feststellen, wieviel Mihesich Marklin-
Freund Kaiser mit der Gestaltung einzelner auf
den ersten Blick unscheinbar anmutender
Motive gegeben hat — eine sicherlich bemer-
kenswerte Leistung, die viele andere Marklin-
Freunde zu ahnlichem anregen wird.

Erbauer: Bruno Kaiser, Kéln

Anlagengréfie:
625 x 400 cm (groBte Abmessungen)

BaumafBstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: offene Zungenanlage

Anlagenthema:

Durchgangsbahnhof mit Haupt- und
Nebenstrecken, Schwerpunkt liegt auf
vorbildgerechtem Fahrbetrieb unter weit-
gehendem Verzicht auf Rangierbetrieb
(auBerim Bahnhofsbereich)

Aufstellplatz und Besonderheiten:
Die Anlage ist stationar in einem Keller-
raum aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-M

.Schauinsland‘ im Keller

Vom Anlagenthema her ist die Marklin-HO-
Anlage von Hans Blasius wieder einmal ein
klassisches Beispiel fiir deutsche Modellbahn-
Anlagen: geschlossene Rechteckflache mit
zweigleisiger Hauptbahn und abzweigender
Nebenstrecke. Ein groBer Durchgangsbahnhof
mit funf Bahnsteiggleisen, Bw mit Drehscheibe
sowie ein zweiter kleiner Bahnhof sorgen fur
betriebliche Abwechslung. Die verschlungene

Streckenfuhrung — teilweise unter der Land-
schaft verdeckt hindurchgefihrt — sorgt fur
eine groBtmogliche Fahrzeitverlangerung.
VordemBauderAnlagestelltesichHans Blasius
natlrlich zunéchst einmal die Frage: Wo baue
ich die Anlage auf? — Ideal erschien ein Keller-
raum, derim Winter auch geheizt werden konn-
te. Zunachst wurden Wande und Decke des
Kellers mit Profilholz verkleidet. Das sieht nicht

nur besser aus, sondern bringt auch Vorteile in
bezug auf die Warmedammung (vor allem,
wenn man noch zusatzlich Styropor hinter die
Bretterwand klebt).

Dann wurde ein Leistenrahmengerust gebaut,
auf dem die Anlagenplatte in der GroBe von
370 x 240 cm befestigt wurde (in der Gleisplan-
zeichnung ist die Anlagenlange auf 420 cm ver-
langert worden, um noch glinstigere Strecken-

Blick auf die linke Anlagenhalfte. Die Faller-Hintergrundkulisse ., Oberstdorf* ist der Landschaftsgestaltung am Anlagenhintergrund gut angepalt.
Die Elektrifizierung der Hauptstrecke mit Marklin-Oberleitung ist im Bahnhofsbereich bereits abgeschlossen.

g g
.
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Der mittlere Anlagenteil mit dem hoher gelegenen Nebenbahnhof , Dettingen”. Im Bildvorder-

- - £ 4 —

grund ein nettes Motiv mit kleinem Weiher und Camping-Atmosphare.

und Bahnsteiglangen zu erhalten). — Das An-
lagengerust ruht auf vier Stitzen von je 80 cm
Hohe; darunter sind Rollen angebracht.

Fir eine Anlage dieser Grofe ist eine durch-
gehende Anlagen-,.Grundplatte” aus Sperrholz
oder Spanplatte eigentlich aus Gewichts-

Blick vom , Seilbahn-Berg'* auf Bahnhof Dettingen und den lin-
ken Anlagenteil.

griinden und wegen hoherer Gerauschbelasti-
gung (durch Eigenresonanz) nicht mehr
vorteilhaft. Besser ware die sogenannte offene
Rahmenbauweise, die nicht nur gewichts-
sparenderist. sondern auch leichteres Arbeiten
und einfachere Landschaftsgestaltung ermég-

Gut gestaltet ist diese Tunneleinfahrt; links
oben ist eine Gondel der Brawa-Seilbahn zu
sehen. Das Lichtsignal ist noch nicht in Betrieb
und wurde deshalb vorbildgerecht mit einem
Kreuz (aus diinnen weiBen Kartonstreifen) be-
klebt.

licht. Da auf der Anlage von Hans Blasius
jedoch keine Strecken unterhalb des normalen
Anlageniveaus (Grundplatte) verlaufen, wie
z. B. verdeckte Abstellbahnhofe, ist die ge-
schlossene Grundplatte noch gerade vertret-
bar.

Das kleine Dampflok- und Diesellok-Bw in der linken varderen Anlagenecke
wurde erst nachtrdglich an die Anlage angebaut.
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Der Plattenanbau fur das Bw erfolgte erst
spater: die Erganzungsplatte wurde mit Win-
keln angeschraubt. Nunmehr betragt die Ge-
samtanlagenflache rund 9,5 m*. — Nach Verle-
gen der Bahnhofgleise und der zweigleisigen
Hauptstrecke wurden die Signale eingebaut,
deren Antriebskasten entweder in der Anlagen-
Grundplatte versenkt oder durch Landschafts-
teile verdeckt wurden. Dann begann der Bau
der Nebenbahn. Dafur wurden Stitzen auf der
Anlagengrundplatte befestigt und Gleis-
trassenstreifen aufgeklebt — so entstand die

Gleisplan der Marklin-HO-Anlage von Hans Blasius. Gegeniiber der Original-Anlage wurden die
Langenabmessungen im Plan auf 420 cm verldngert

und ldngerer Bahnsteige.

.erste Etage' der Anlage. Die Hohlraume unter
der hoher liegenden Strecke wurden mit Sty-
ropor ausgefullt und anschlieBend mit Molto-
fill verspachtelt. Uberhaupt verwendete Hans
Blasius fur die Landschaftsgestaltung fast aus-
schlieBlich den Hartschaumstoff . Styropor”
und Spachtelmasse, wie zum Beispiel den Fiill-
stoff | Moltofill". Das Ergebnis ist gut, wie die
Abbildungen zeigen. Nicht zuletzt ist es auch
der Blick fur wesentliche Details, der einen
groBen EinfluB auf die Gesamtwirkung der An-
lage ausubt. Hans Blasius hates gut verstanden,
dievielen Gleisanlagen durch geschickte Land-
schaftsgestaltung und Bebauung optisch ei-
nigermaBen zu trennen, so daf der Eindruck
der Gleisuberladung nicht so leicht aufkom-
men kann.

|

zugunsten gefélligerer Streckenfihrung

Erbauer: Hans Blasius, St. Wendel
AnlagengroBe: etwa 400 x 250 cm
Baumalstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:
zweigleisige Hauptstrecke mit abzwei-
gender eingleisiger Nebenstrecke

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einem geheizten Keller-
raum stationdr aufgebaut. Sie wurde 1977
bei einem Bundesbahn-Modellbahn-
Wettbewerb pramiert.

Gleismaterial: Marklin-M
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... wie viele sie wollen
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Die Marklin-HO-Anlage von Helmut Kasbauer
entspricht den Vorstellungen wohl vieler
Marklin-Freunde: viel Fahrmaoglichkeiten auf
langen Strecken, ein U-férmiger Aufbau der
Anlage und damit Uberall gute Zuganglichkeit
und zwei groBe Bahnhofe — ein Durchgangs-
bahnhof fur lange Zuge und ein kleiner Kopf-
bahnhof mit Rangiermoglichkeiten. Und nicht
zuletzt natlrlich das Dampflok-Bw mit Ring-
lokschuppen und Drehscheibe. Mag der Gleis-
plan auch nicht jeden Modellbahner anspre-

Blick auf den rechten Anlagenteil mit Dreh-
scheibe und Lokschuppen. Die Hintergrund-
kulisse wiirde zweifellos noch besser wirken,
wenn sie in der Raumecke rund um die Anlage
herumgezogen wiére.

Die untere rechte Anlagenecke; Aufnahme-
standpunkt: aus dem freien Mittelgang inner-
halb der Anlage (die Hintergrundkulisse ist
noch nicht auf der gesamten Anlagenbreite
montiert).

Erbauer: Helmut F. Kasbauer, Straubing
AnlagengroBe: 410 x 365 cm
BaumabBstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: offene, U-férmige Anlage

Anlagenthema:

reiner Fahrbetrieb auf doppeligleisiger
Hauptstrecke mit abzweigender ein-
gleisiger Nebenbahn zu einem Kopfbahn-
hof

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationarin einem eigens zu
diesem Zweck ans Haus angebauten
Raum aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-M
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Gleisplan der 410 x 365 cm grof3en Marklin-HO-
Anlage von Helmut F. Kasbauer. Als besonders
praktisch fur Betrieb und Anlagengestaltung
erweist sich die offene, U-férmige Bauform der
Anlage.
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chen — die vielfaltigen Fahrmoglichkeiten und  weise erstellt, das hatte unter anderem auch  defekte Leitung zu reparieren, ein Lampchen

vor allem der groBe, diagonal angeordnete
Bahnhot entschadigen dafir den ,.Fahrdienst-
leiter*'. Fortschrittlich gebaut istder Untergrund
der Anlage: er wurde in offener Rahmenbau-

den Vorteil, den relativ wuchtig wirkenden auszuwechseln oder andere oft anfallende In-

Ringlokschuppen etwas versenkt einzubauen.
Und man kommt natirlich viel bequemer von
unten an die Anlage heran, wenn es gilt, eine

standhaltungsarbeiten durchzufihren. AuBer-
dem erspart die offene Rahmenbauweise Holz-
kosten und hohes Gewicht des Unterbaus.
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iwei Anlagen auf zwei Ebenen
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Blick auf den landschaftlich noch nicht ganz
fertig gestalteten kleinen Schenkel der U-formi-
gen Anlage. Der Berghang uber dem Gleiskreis
wirkt ein wenig steil; besser wére hier vielleicht
eine Ubertunnelung eines Teils der Strecke.

Erbauer: Ernst Paul, Maikammer/Pfalz

Anlagengrofie:
375 x 400 cm (groBte Abmessungen)

BaumabBstab: 1:87 (H0)
Anlagenform: U-formige Anlage

Anlagenthema:

verschiungene doppelgleisige Haupt-
strecke mit drei Bahnhdéfen und langen
Fahrstrecken auf zwei sichtbaren Ebenen

Aufsteliplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationdr in einem Hobby-
raum aufgebaut. Beide ubereinander-
liegenden Ebenen sind fur den Betrachter
sichtbar.

Gleismaterial; Marklin-M

Der linke Teil der Anlage B; unten die zweiglei-
sige Hauptstrecke (noch nicht mit Oberleitung
ausgerustet), dariber ein durch Mauerarkaden
im Geldnde abgefangenes kleines Dorf.

Marklin-Freund Ernst Paul hat insgesamt 22
Jahre an seiner HO-Anlage geplant, gedndert,
gebaut, erweitert, neu geplant und wieder er-
ganzt. Diese lange Planungs- und Bauzeit ist
sicherlich nicht die Regel fiir den Aufbau einer
HO-Anlage. Aber Ernst Paul hatte zwischenzeit-
lich Gelegenheit, einen speziell fur die Modell-
bahn hergerichteten Raum zu beziehen, so daB
die ursprunglich nur 275 x 160 cm groBe Anlage
sich erst einmal , richtig breit machen konnte™.
Die damit verbundenen Neuplanungen und
Umbauten bzw. Erweiterungen warfen den Zeit-
planfurden Bauder Anlage natirlich durchein-

ander. Aber heute ist die Anlage soweit im Bau
fortgeschritten, daB ,.ein Ende abzusehen ist"'.
Das Originelle an dieser Marklin-H0O-Bahn ist
die Tatsache, daB die Anlage nicht nur zum Teil
auf zwei Ebenen aufgebaut ist, sondern dap
jede Ebene(nachkleineren Umbauten) getrennt
fir sich als komplette eigenstdndige Anlage
betriebsféahig ist. Dabei bleibt es natirlich nicht
aus, daB sich eine solche Zweiteilung ein wenig
nachteilig auf Streckenfihrung und Gesamt-
konzeption auswirkt; dies gilt insbesondere fir
den unteren Anlagenteil A. Vorteilhaft aus der
Sichtdes Erbauers ist dagegen die Méglichkeit,

auf langen Fahrstrecken viel Betrieb machen
zu konnen — offenbar furviele Marklin-Freunde
eine grofBe Versuchung, viele Gleise, Kehr-
schieifen und Bahnhofe auf der zur Verfligung
stehenden Flache ,einzupacken”. Um dieses
Manko des Gleisplans nicht so sehr auf den
ersten Blick in Erscheinung treten zu lassen,
kann nur eine geschickte Landschaftsplanung
und Landschaftsgestaltung helfen. Ernst Paul
gibt sich in diesem Punkt viel Mihe, aber die
Arbeiten sind noch nicht abgeschlossen, und
es bleibt noch einiges zu tun. Deshalb geben
die wenigen Bilder nur einen Uberblick.

Gleisplan der H0-Anlage von Ernst Paul. Unterhalb des gleistechnisch gut gelésten Anlagenteils B liegt (ebenfalls sichtbar) der Anlagenteil A, der
nach kleineren Gleisanderungen auch als selbstandige HO-Kleinanlage betrieben werden kann.
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Von Langenthal nach Riedlingen

Die hier vorgestellte Anlage von Jurgen Petrik
existiert inzwischen schon nicht mehr, da sie
einer neuen, zur Zeit noch im Aufbau befind-
lichen groBeren Anlage gewichen ist. Die
LAlte” die hier mit Gleisplan und Abbildungen
gezeigt wird, weist einige Besonderheiten auf,
die fur jeden Anlagenplaner interessant sein
konnen.

Mit Planung und Bau begann Jirgen Petrik
schon im Alter von 13 Jahren — eine Gebirgs-
bahn mit schroffen Felsen sollte es werden,
naturlich mit vielen (zu vielen) Fahrmoglichkei-

ten. Das Ergebnis war der linke Teil des Gleis-
plans. Einige Zeit spater kam der Wunsch nach
einem Bw mit Drehscheibe hinzu; beides wurde
inderneu hinzugeflgten rechten Anlagenhalfte
gebaut. Die Anlage besteht also aus zwei ver-
schiedenen Teilen. Aus diesen zwei Baustufen
laBt sich auch deutlich der Werdegang von der
Spielbahn zur Modellbahn erkennen: den rech-
ten Anlagenteil kann man als ,,richtige’ Modell-
bahn ansehen, wahrend dem linken Teil mit
dem Gebirgsdorf noch sehr viel Spielzeug-
haftes zu eigen ist. Deshalb sollte der Betrachter

Ansicht des linken Anlagenteils. Im Bildvordergrund eine Doppelreihe von Marklin-Stellpulten fir

den reibungslosen Ablauf der Betriebsfunktionen.
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sich weniger mit dem in der Tat etwas ,.zer-
rissen'” wirkenden Gleisplan auseinander-
setzen, als vielmehr aus dem sorgfaltigen Be-
trachten der einzelnen Bildmotive Anregungen
fir den Bau seiner eigenen Anlage schopfen.

Aufdem linken Anlagenteil befindet sich Bahn-
hof . Langenthal” mit vier Bahnsteiggleisen,
eines davon als kurzes Stumpfgleis (z. B. fur
Triebwagen) am Empfangsgebaude. Die Gleise
der Guterabfertigung (GS) und zu kleineren
Fabrikgebauden bzw. Lagerhallen (LH) sind
entweder vom Bahnhof aus durch den Gleis-

Ein Guterzug, gezogen von der zugkraftigen
Marklin-194, fahrt aus ,,Langenthal” aus. Kurz

Das Gebirgsdorf . Klambach" {(mit Kibri-Alpen-
hausern) wird von der Bahnlinie buchstablich
umfahren.

halbkreis oder durch eine Abzweigung im Tun-
nel zu erreichen. An der Ausfahrt von Langen-
thal teilt sich die Strecke: nach rechts fihrt sie
zum Bahnhof , Riedlingen', nach links in den
Tunnel. Kurz vor dem Tunnel zweigt eine Ne-
benbahn ab. Nach der Streckenverzweigung
fuhrt die Hauptstrecke am Lokschuppen vorbei
in den Bahnhof Riedlingen. Zwischen den bei-
den Bahnhofen gibt es noch eine Abzweigung
zu einer Kiesverladestelle (SW), die von einer
Schmalspur-Feldbahn bedient wird.

Die Nebenstrecke flhrt Uber eine Steigung
zum Haltepunkt , Klammbach" in der linken
Anlagenecke. Soviel zum Betrieb der Bahn.
Uber die landschaftliche Gestaltung, die in ub-
licher Weise mit Styropor, Moltofill, Streufaser.
Islandmoos usw. erfolgte, geben die Abbildun-
gen einen besseren Uberblick als erklarende
Worte.

vor dem Tunnel zweigt die Nebenbahn nach
.Klammbach" ab.

I
»
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#
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*

Gesamtansicht des groBen Bahnbetriebswerks (Bw) mit Drehscheibe, Ringlokschuppen, Kohle-

bunker und selbstgebautem Rechteck-Lokschuppen fiir Dampfloks.
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Erbauer: Jurgen Petrik, Stuttgart 7 *~

AnlagengrdfBe: 325 x 215 cm (gréBte
Abmessungen)

Baumalstab: 1:87 (H0)
Anlagenform: Winkelform (L-Form)

Anlagenthema:
Hauptbahn mit abzweigender Nebenbahn

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage war in einer Waschkuche auf-
gebaut; sie wurde inzwischen zugunsten
einerneuen, graBeren Anlage demontiert. Gleisplan der 325 x 215 cm groBen HO-Anlage
von Jurgen Petrik. Der rechte Teil mit Bw, Dreh-
scheibe und Lokschuppen wurde erst nach-
traglich aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-M

Im Bahnhof ,,Riedlingen' auf dem rechten Bw-Teil der Anlage hélt ein Eilzug. Auf diesem Bild sieht
man besonders deutlich, daf die Mini-Menschen auf der Anlage noch fehlen.
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Blick auf den linken Anlagenteil. Gleich zwei
Bahnhdfe auf einen Blick dokumentieren die
Freude des Erbauers am vollautomatischen
Zugbetrieb mit moglichst vielen Zigen.

Marklin-Modelleisenbahnen sind fast Uberall
aufderWeltzufinden. Eine dergroBten Marklin-
HO-Bahnen in Kanada steht in West Hill bei
Toronto; sie gehort Marklin-Freund Klaus San-
der, der auf seine Bahn mit ihren vielen Spiel-
moglichkeiten zu Recht besonders stolz ist.

Gesamtansicht der groBen HO-Anlage von
Klaus Sander. Die raumfillende Modellbahn-
Anlage kann durch den freien Raum in der Mitte
leicht von allen Seiten erreicht werden, zumal
der Rahmentisch fahrbar ist.

Ganz groB3 in Kanada
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Gleisplan der 450 x 350 cm groBen winkelformigen HO-Anlage
von Klaus Sander. Lange Fahrstrecken und damitlange Fahr-
zeiten zwischen den einzelnen Bahnhéfen werden durch die
verdeckten Gleisanlagen auf der unteren Ebene erreicht
(siehe gesonderte Darstellung), die Buchstaben kennzeich-
nen die Gleistibergange zwischen den Ebenen.

Der im Gleisplan unten ge-
zeichnete Anlagenschenkelder
winkelférmigen HO-Anlage mit
den Einfahrgleisen zur Giiter-
abfertigung (LS) und Blick auf
das fahrzeitverldngernde
Gleisoval in der rechten Ecke.

Bei vollautomatischem Betrieb laufen 21 Zige
auf drei verschiedenen Ebenen: an 103 Metern
M-Gleis stehen 28 Signale. und Uber 350 Glih-
lampchen erhellen bei Nachtbetrieb sechs
Bahnhofe, 75 Gebaudemodelle und viele
Strafen- und Bahnhofsleuchten. Eindrucks-
volle Zahlen von einer eindrucksvollen GrofB-
anlage in Kanada.

Klaus Sander baute seine Bahn auf einen 12 m?
groBen Tisch, der auf 16 Stutzen ruht, die mit

LS

€o
€c
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Erbauer: Klaus Sander, West Hill/Kanada

AnlagengrdBe:
450 x 350 cm (gréfBte Abmessungen)

Baumalstab: 1:87 (H0)
Anlagenform: winkelférmige Anlage

Anlagenthema:

reiner Fahrbetrieb (6 Bahnhdfe) mit viel-
seitigen Fahrmdglichkeiten auf drei
ubereinander angeordneten Ebenen

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationdr in einem beson-
deren Hobbyraum aufgebaut. Der
Anlagentisch ist auf Rollen fahrbar
gelagert.

Gleismaterial: Marklin-M

Kugelrollen versehen sind. Dadurch |aBt sich
die komplette Anlage bei bestimmten Repa-
raturarbeiten auch einmal leicht verrlcken.
Der Gleisplan — in der typischen Konzeption
einer mit Industrie-Gleismaterial aufgebauten
Anlage — entstand unter dem Gesichtspunkt:
viele Fahrmoglichkeiten bei gleichzeitigem
vollautomatischem Einsatz maéglichst vieler
Zuge. Bei der Landschaftsgestaltung beschritt
Klaus Sander aus betriebspraktischen Grunden

Verdeckte Strecken.

teilwe etwas eigene Wege. So wurde zum
Beispiel die gesamte Anlagengrundplatte mit
Teppichfliesen (mit Schaumstoff-Untergrund)
ausgelegt, was nicht nur eine hervorragende
Gerauschdampfung der fahrenden Zige be-
wirkt, sondern — durch Verwendung verschie-
denfarbiger Teppichstlicke — auch einen Teil
der Landschaftsgestaltung erleichtert: Wiesen,
Kornfelder usw. konnten ohne weiteres Zutun
aus diesen Teppichstlicken zugeschnitten und

aufgeklebtwerden. Berge und andere Erhebun-
genwurdendagegeninublicher Weise mit Gips-
binden und anderem Fullmaterial modelliert
und anschlieBend mif Streumaterial beklebt.

Zum Gluck — schreibt Klaus Sander in seinem
Bericht — gibt es in Kanada alles zu kaufen:
vom kompletten Marklin-Sortiment bis zu den
vielen notwendigen Zubehdorteilen aller deut-
schen Fabrikate.
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Vorbild-lllusion auf 12 m?

Bahnhofsausfahrt , St. Christina' (links im Gleisplan). Der Vordergrund wurde fir die Aufr
eine Felsnachbildung aus Styropor-Zuschnitten.

Blick aus dem Tunnel auf die imposante Kibri-Briicke. Solche wirkungsvollen Bilder resultieren immer aus dem Fotostandpunkt, der einer Betrach-
tung des Vorbilds entspricht.

Ein Blick , hinter die Kulissen' wiahrend des Bauens istimmer aufschiuf3- Beherrschend in der kleinen Stadt ist dieses alte Fachwerkrathaus. Wie |
reich und anregend. Auch diese Anlage wurde in der bewéahrten offenen bei allen ubrigen Gebauden hat der Erbauer mit Pinsel und Farbe nach- |
Rahmenbauweise erstellt. Das ermdglicht eine einfachere und leicht geholfen, um die richtige , Patina' aufzutragen oder einem Haus eine

zugdnglichere Unterbau-Konstruktion. Farbgebung nach eigenem Geschmack zu verpassen. |
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Die Mérklin-P 8 donnert tiber eine Faller-Briicke. Man beachte die eng gekuppelten Marklin-Abteilwagen, die durch Schilder und andere Details
noch verfeinert wurden.

Y
. i MR
léndlichen Bahnhofs gut getroffen.

Bernd Schmid ist vielen Marklin-Freunden als
Autor von Blchern (zum Beispiel: ,.Marklin-
bahn + Landschaft') und hervorragender An-
lagenbauer bekannt. So manche Marklin-Aus-
stellungsanlage tragt seine ,,Handschrift". Kein

b o %

Angelshausen' wurde dieser kleine Dorfbahnhof (oben im Gleisplan) benannt. Besonders im Vordergrund ist die Atmosphdére eines ganz kleinen

Wunder, daB Bernd Schmid bei der Marklin-
Bahn und deren Aufbau besonders gut Be-
scheid weill. Die hier vorgestellte Bahn ist
keinesweqgs seine erste oder seine letzte Mark-
lin-Anlage — es ist eine von vielen, sie bestand

inder Zeitvon 1962 bis 1969. Trotz dieses relativ
lange zuruckliegenden Zeitraums besitzt die
Anlage in Ausflihrung, Gestaltung und Detail-
lierung heute noch Giltigkeit — sie kann MaB-
stabe setzen furviele Marklin-Freunde, die nach
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Gleisplan der inzwischen nicht mehr existierenden HO-Anlage von Bernd Schmid. GréfBe der An-
lage: 430 x 300 em. Alle Strecken sind mit Marklin-M-Gleismaterial gebaut.

mehr Vollkommenheit bei der Gestaltung ihrer
Anlage suchen. Hier finden sie Bildbeispiele
(nur wenige von vielen), die nachbausichere
Anleitungenvermitteln flr realistische Anlagen-
gestaltung in Planung und Ausfihrung.

Ein doppelgleisiges und ein eingleisiges in sich
verschlungenes Oval mit Ubergangsmaoglich-
keit — das ist im Grunde genommen die ldee
zum Gleisplan, der trotz ausschlieBlicher Ver-
wendung von M-Gleismaterial gefallig wirkt;
man mufB nur — im wahrsten Sinn des Wortes —
..den Bogen ‘raus haben’, um dem Industrie-

100

material seine Starrheit zu nehmen. Der Wech-
sel zwischen geraden und gebogenen Gleisen,
ohne S-Kurven einzubauen, ermoglicht durch-
aus gefallige Linienfihrung, die man naturlich
mitflexiblem Gleis, wie es jetzt im K-Gleis-Sorti-
ment erhaltlich ist, wesentlich einfacher und
besser erreichen kann.

Vaor allem ist es jedoch die landschaftliche Ge-
staltung der Anlage, die den Betrachter fesselt.
Hier mogen die Abbildungen fiir sich sprechen.
Bernd Schmid erweist sich auch bei dieser
Anlage als ein Konner.

Erbauer: Bernd Schmid, Emmering
AnlagengroBe: 430 x 300 cm
Baumalistab: 1:87 (HO)

Anlagenform: offenes Rechteck
mit Bedienungsausschnitt

Anlagenthema:

zweigleisige Hauptbahn und eingleisige
Nebenbahn in ldndlichem Hiigelgeldnde
Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Bahn war stationdr in einem Hobby-

raum aufgebaut; sie wurde inzwischen
demontiert.

Gleismaterial: Marklin-M

Mit der HO-Anlage von Lutz Baur stellt sich das
Ergebnis einer sorgfaltigen Gleisplanung vor,
die wichtige Grundsatze flr die Planung von
.schonen” Modellbahn-Anlagen berlcksich-
tigt. Trotz der gestalterisch mit schwierigen
Voraussetzungen behafteten flachigen Form
der Anlage (350 x 225 cm) wirkt die Strecken-
fuhrung harmonisch und auf die Landschaft
abgestimmt.

Immervorteilhaft — insbesondere bei Rechteck-
Anlagen — istdie diagonale Lage des Bahnhofs
zur vorderen Anlagenkante; das nimmt dem
Gleisplan von vornherein eine gewisse Starr-
heit. Gleichzeitig erméglicht ein schrag ange-
legter Bahnhof auch langere Bahnsteiggleise —
jeder Zentimeter ist fir den Betrieb wertvoll. Ein

Durch das nicht zu beengt angelegte Fachwerkstddtchen fluhrt eine Trolleybus-Linie.

weiterer wichtiger Planungsgrundsatz wurde
ebenfalls berlicksichtigt: Die auf Modellbahn-
Anlagen zwangslaufig immer zu kleinen Radien
wurden groBtenteils durch Landschafts-Uber-
bauten verdeckt. so dafB3 sie nicht optisch sto-
rend wirken konnen. Hinzu kommt, dafB durch
kompromiBloses ,Verschwindenlassen' der
hinteren Ovalhalfte nicht nur die Gleisflihrung
wesentlich sinnvoller auf den Betrachter wirkt,
sondern auch der Eindruck einer gewissen
Weite bzw. Tiefe der Anlage vermittelt wird.
Wenn zu diesen Grunduberlegungen noch eine
geschickte  Landschaftsgestaltung  hinzu-
kommt, kann eigentlich nicht mehr viel schief-
gehen. Lutz Baurhatesverstanden, diese Punk-
te in den Griff zu bekommen.

* Nur der Abstellbahnhof fehlt noch

Fast gigantisch fur Modellverhélitnisse wirkt der
die Anlagengrundplatte 110 cm (berragende
Hiagel im Hintergrund. Gleichzeitig gibt diese
Aufnahme einen Eindruck vom grofBzigig an-
gelegten Bahnhof am vorderen Anlagenrand.

Das Gelande wurde in einer sogenannten Scha-
lenbauweise erstellt. Der Aufbau der einzelnen
.Schalen’: zunachst wurden die beiden groBe-
ren Erhebungen aus pyramidenformig auf-
gestellten und querstabilisierten Holzleisten
gefertigt. Uber dieses Leistengerist wurden die
Spitzen der beiden Hiigel mittels einer Schnur
verbunden, die den oberen (hinteren) AbschluB
der Schale bildet. Der komplette Rohbau wurde
anschlieBend mit Leinentuch (berzogen und
mitLeim bestrichen. Nach dem Trocknen klebte
Lutz Baur an verschiedenen Stellen auf die hart
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gewordene Leinwand Zeitungspapierknauel
und Kartonwinkel, die spater als Grundplatten
fur die im Gelande aufgestellten Gebaude-
modelle dienten. Uber dieses Landschafts-
Rohgebilde wurde anschlieBend ein zweites
Leinentuch geklebt und an Steilstellen Fels-
nachbildungen aus Moltofill geformt. Die letzte
Feinarbeit war das Aufbringen von Streumate-
rial und . Spraydosengras' sowie das Einkle-
ben von Blschen, Baumen usw.

Diese kombinierte Schalen-Plattenbauweise
hat den Vorteil, daB sich bei der Landschafts-
gestaltung kaum Probleme ergeben. Entgleiste
Fahrzeuge lassen sich auBerdem durch die von
hinten offenen Landschaftsteile leicht wieder
aufgleisen, ohne Landschaftsteile abheben zu
mussen.

Um seinen Triebfahrzeugen ein tristes Vitrinen-
dasein zu ersparen, versuchte Lutz Baur die
Anlage schaltungsgerecht so aufzubauen, dai
auf dem zur Verfligung stehenden Platz mog-
lichstviele Zlige gleichzeitig verkehren kénnen.
Selbstverstandlich leidet der echte Modell-
betrieb bei dem méglichen maximalen Zugauf-
kommen von 14 Zligen unter der kaum vorbild-
gerechten raschen Zugfolge. Durch die einzeln
abschaltbare Automatik ist es jedoch maglich,
auf Temperament und Winsche des Zuschau-
ers einzugehen und die Anzahl der fahrenden
Zugeim Blockbetrieb wesentlich zu reduzieren.
Um das viele Rollmaterial abrufbereit auf der
Anlage unterzubringen, plant Lutz Baur noch

Erbauer: Lutz Baur, Bad Waldsee
Anlagengrofie: 350 x 225 cm
Baumalstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:

Reiner Fahrbetrieb (Rangierbetrieb nur
im Bahnhofsbereich) in Mittelgebirgs-
landschaft (hdchste Erhebung:

110 em tber Grundplatte).

Aufsteliplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationdrin einem beheizten
und gegen Kélte isolierten ausgebauten
Kellerraum aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-M
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Zahlreiche kleine, der Wirklichkeit des Alltags abgeschaute Motive beleben die Szenerie, wie hier

das Auswechseln einer StraBenlampe mittels Spezialfahrzeug und Hubleiter.
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Gleisplan der 350 x 225 cm grofBen HO-Anlage von Lutz Baur. Eine Erweiterung durch Einbau eines
Schattenbahnhofs (verdeckter Abstelibahnhof) ist vorgesehen.

den nachtraglichen Einbau eines verdeckten
Abstellbahnhofs (,.Schattenbahnhof"). AuBer-
dem soll das gesamte Streckennetz Zug um
Zug mit einer Marklin-Oberleitung ausgeriistet

werden, um den Betrieb noch freizigiger und
vorbildgerechter durchfiihren zu koénnen.
Immerhin warten 32 Marklin-Loks und rund 180
Marklin-Wagen auf diese Ausbauarbeiten.

Gesamtansicht der Hafenbahn-Anlage. Kaum
zu glauben, daB dieses gekonnt im Detail ge-
baute Schaustiick nur rund 1 m? grofB3 ist — die
Marklin-,,mini-club”-Bahn macht's maoglich.

Das Thema ,.Hafenanlage + Hafenbahn' ist
zweifellos im Z-BaumaBstab 1:220 besonders
reizvoll, denn in groBeren MaBstdben lassen
sich Hafenanlagen, Schiffe, Portalkrane, Lager-
hauser usw. nur mit zu groBen Kompromissen
zu einer Anlage zusammenstellen. Anders in
der platzsparenden Mini-BaugroBe Z: Friedrich
Mayer, seit Jahren Uberzeugter , mini-club’-
Fahrer, zeigt am Beispiel seiner Hafenbahn, wie
wenig Platz ein betrieblich vorbildahnlicher
Hafenanlagen-Ausschnitt bendtigt.

Aufeiner Platte von 123 x 94 cm entstand dieses
realistisch und mit viel Sachkenntnis zusam-
mengestellte Anlagen-Schaustlck. Sein Zweck
ist in der originellen Atmosphére und im még-
lichen vielseitigen Rangierbetrieb zu sehen.
Eigentlicher Fahrbetrieb, wie ihn die meisten
Modellbahner gern auf ihren Anlagen verwirk-
lichtsehen mochten, istaufdiesem Modell nicht
moglich. Wer beides — Hafenanlage und Fahr-
betrieb — miteinander kombinieren mochte,
kannam vorderen Anlagenrand das Zufahrgleis
verlangern und zu einer Ringstrecke oder einer
anderen Gleisfigur in Form ansetzbarer Strek-
kenbretter ausbauen.

Den eigentlichen Reiz dieses Marklin-, mini-
club“-Schaustiicks machen die Hafengebaude,
Schiffsmodelle und Portalkrane aus. Die Hafen-
krane baute Friedrich Mayer selbst aus 1 mm-
Sperrholz, Blumendraht und anderen Kleintei-
len; Gebdude und Schiffe sind ausnahmslos

GroBe Silogebédude und Lagerhallen (aus Mo-
dellbaubogen) und selbstgebaute Demag-Por-
talkrdne bestimmen neben der Z-Bahn das Bild
der Hafenanlage.
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Ausnahmsweise mit Marklin-Gleisnummern
und Erlauterungen skizziert: der Gleisplan der
Z-Hafenbahn von Friedrich Mayer. Anlagen-
gréBe: 123 x 94 cm.

Bausatze aus mehrfarbig bedrucktem Spezial-
karton aus dem Angebot der  Wilhelmshavener
Modellbaubogen™.

AbschlieBend noch ein Tip fur die Wasser-Imi-
tation in den Hafenbecken: man streicht den
Untergrund blau/grau/grin und fullt dann eine
etwa 2 cm dicke Schicht mit klarem GieBharz
auf. in das die Schiffe eingetaucht werden (man
kann sie auch spater auf die erhéartete und an
den betreffenden Stellen glatte Oberflache auf-
leimen). Bei der Darstellung der Wasserstruktur
(Stromungen, Bugwellen usw.) mull man sich
ein wenig sputen, denn das GieBharz bindet
relativ schnell ab.

Diese Anlageistsicherlich kein Nachbau-Anreiz
fur die meisten Modellbahner, aber sie wirkt
faszinierend durch ihre Originalitat und das
trotz kleinster Flache groBzugig angelegte

Kopfbahnhof — ganz groB

%‘)\0 Ein Blick in der ,.Totalen" auf die Anlage. Dominierend im mittleren Anlagenausschnitt: das groBe selbstgebaute Gleisbildstellpult,
) ! " 3 P Konzept — das ist in BaugrdBe Z mit der ,,mini-
LW 8500 45mm LW = TLw 8505 2Imm LW 8505 ASmm club' kein Problem.

Blick aus der Vogelperspektive auf den Kopfbahnhof mit insgesamt sieben Personen-Bahnsteigen. Im Hintergrund das Dampflok-Bw.
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Im MafBstab zur Mérklin-Z-Bahn passende
Schiffsmodelle beleben die Kaimauer der
Hafenbecken. Links Krane beim Ladegeschaft,
rechts Ollager und ein Leuchtturm.

Erbauer: Friedrich Mayer, Gau-
Odernheim

Anlagengrofle: 123 x 94 cm
BaumafBstab: 1:220(Z)
Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:
Hafenbahn mit Verladeanlagen
und Hafenbecken

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationar aufgebaut.
Gebédude und Schiffsmodelle sind aus
Withelmshavener Modellbaubogen ent-
standen (Jade-Verlag, Wilhelmshaven 9,
Postfach 3247).

Gleismaterial: Marklin-Z

105



[1 T 5

[1 Tl 1)

bbb ddd

T A

——

Marklin-Freund Richard Raith nutzte die
betrieblichen Vorteile eines Kopfbahnhofs:
lange Bahnsteige und wenige Weichen. Der
Gleisplan auf der U-formig angelegten Anlage
wirkt zwar ein wenig starr, dieser Eindruck wird
aber durch die (in einigen Teilen noch nicht
ganz fertiggestellte) Landschaftsgestaltung
geschickt gemildert.

Zu Aufbau und Betrieb sind einige Angaben
sicherlich von Nutzen. Die Anlage ist stationar
in einem trockenen Kellerraum aufgebaut. Es
wurde die Rahmenbauweise gewahlt in Ver-
bindung mit einer Grundplatte fur den Kopf-
bahnhof. Das Anlagen-Untergestell besteht aus
einzelnen Segmenten, die aus verschweiBtem
Rechteckrohr (25/25 mm) zusammengesetzt
sind. In dieses Vierkantrohrgerist wurden ver-
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zahnte Rahmen aus gehobelten Dachplatten
eingesetzt. Gleistrassen und Bahnhofsgrund-
brett sind aus 10 mm Spanplatten ausgesagt.

Fur den Gelandebau wurde die seit Jahren be-
wéhrte | Drahtgaze-Methode' gewahlt, die
immer noch als eine der zweckmaBigsten Land-
schaftsbaumethodenerscheint. — DasAnlagen-
thema stellt auf dem rechten Anlagenteil einen
grofen Kopfbahnhof dar, dem ein Bw und
Verladegleise angeschlossen sind. Auf die Dar-
stellung derzugehorigen Stadt wurde aus Platz-
griunden (Gefahr der Verniedlichung) verzich-
tet — ein EntschluB, dem man dem Erbauer der
Anlage hoch anrechnen muB! Der rechte An-
lagenteil endet mit dem Empfangsgebaude am
Querbahnsteig. Der Gleisplan dieses Kopfbahn-
hofs wurde so kurz wie moglich angelegt, um

1

Gleisplan der 420 x 275 cm groBen
U-formigen Maérklin-HO-Anlage von
Richard Raith. Zwischen Bahnhof und
Kehrschleifeistdas Gleisbild-Stellpult
untergebracht. Die verdeckten Gleis-
strecken (siehe Buchstaben an den
Tunneleinmindungen) sind geson-
dert dargestelit.

einen einigermaBen glaubwiirdigen Ubergang
auf die Mittelgebirgslandschaft im linken
Anlagenteil zu ermoglichen. Dieser linke An-
lagenteil istz. Z. nur teilweise im Rohbau fertig-
gestellt.

AbschlieBend noch ein paar Worte zum Betrieb.
Die zweigleisige Hauptstrecke flihrt als ge-
schlossenes Oval — mit Kehrschleifen flr jedes
Gleis — teilweise verdeckt uber beide Anlagen-
teile. Durch die Kehrschleifen ist es moglich,
den aus dem Kopfbahnhof ausfahrenden Zug
nach einigen Runden mitder Lok voraus wieder
in den Bahnhof einfahren zu lassen. Daran
schlieBt sich ein Lokwechsel an. Die Dampfloks
werden auf der Drehscheibe gedreht und kén-
nen einen anderen Zug Ubernehmen.

Die zweigleisige Nebestrecke fluhrt ebenfalls
uber beide Anlagenteile und endet jeweils mit
einer Kehrschleife. Der dazu gehorende Bahn-
hof soll nach seiner Fertigstellung einen Klein-
stadtbahnhof darstellen; auch hier befindet
sich das Dorf aus gleichen Grinden auBerhalb
der Anlage.

Gesteuert wird der Betrieb manuell von einem
Eigenbau-Gleisbildstellpult. Es ist in der Hohe
verstellbar und wird bei Nichtbetrieb unter die
Anlage geschoben.

Richard Raith meint selbst Uber seine Anlage:
sie stellt einen KompromiB dar zwischen Win-
schen, Wirklichkeit und Moglichkeiten. Diese
Modellbahner-Grundweisheit trifft sicherlich
immer zu — Richard Raith hat jedenfalls einen
guten KompromiB gefunden.

Verdeckte Strecken,

In der Bedienungshohe verstellbar
und bei Nichtbetrieb wegklappbar ist
das selbstgebaute Gleisbildstelipult.
Funf Marklin-Fahrpulte sorgen fir
reibungslosen Betrieb.
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Das Mérklin-, Krokodil'' auf einem Abstellgleis am Kopfbahnhof. Geschickt durch Arkaden ange-
gliedert sind die beiden vorderen tiefer liegenden Gleisstrecken.

Der Kopfbahnhof im Rohbau. Auf einer Spanplatte wurden die M-Gleise aufgeschraubt. Vorn
rechtsim Bild die tieferliegenden Strecken, die spater durch kinstliche Dammbauten in die Anlage
eingebettet werden.

Erbauer: Richard Raith, Renningen
AnlagengroBe: 420 x 275 cm
BaumafBstab: 1:87 (HO)
Anlagenform: U-farmig

Anlagenthema:

Reine Fahranlage mit groBem Kopfbahn-
hof, kleinem Durchgangsbahnhof und
langen, teilweise verdeckten Fahr-
strecken.

Aufstellplatz und Besonderheiten:
DieAnlageiststationdrineinemtrockenen
Kellerraum aufgebaut. Die Bedienung
erfolgt liber selbstgebautes Gleisbild-
stellpult.

Gleismaterial: Marklin-M

Mit einem Oval fing alles an

Blick auf die linke Anlagenhdlfte. Wahrend fir den vorderen Anlagenteil (im Gleisplan links unten) noch der , landschaftliche AnschiuB* fehlt, ist um

Bf. Lichtenfels herum alles fertiggestellt bis hin zur Hintergrundkulisse von Faller.

Wie die meisten Modellbahner entdeckte Rolf
Helmrich seine Liebe zum Modellbahn-Hobby
schonrechtfrih. Mit12Jahrendrehte aufeinem
kleinen Gleisoval mit Abstellgleis eine Marklin-
.TM 800" ihre Runden (eine kleine dreiachsige
Tenderlok, die heute unter Sammlern schonviel
Geld wert ist). Diese erste ,,Anlage’ war noch
mitden alten Marklin-Blechschienen mitdurch-

laufendem Mittelleiter aufgebaut; nach diesen
ersten Versuchen folgte eine beruflich bedingte
Pause von fast 15 Jahren. Erst dann ging Rolf
Helmrich an den Bau einer neuen Anlage, nach-
dem daflr in der Zwischenzeit ein kompletter
Raum zur Verflgung stand. Aber auch diese
Anlage war noch nichts Endglltiges. Viele
Méangel — meist typisch fur Beginner — lieBen

T

den Betrieb schon recht bald nicht mehr attrak-
tiv erscheinen: zu kleine Gleisradien, zu starke
Steigungenundeineunnaturliche Landschafts-
gestaltung bestimmten das Schicksal dieser
Anlage: Abbruch.

Im Februar 1975 begann Rolf Helmrich mit dem
Bau der hier vorgestellten Modellbahn-Anlage.
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Am kleinen Haltepunkt in der rechten unteren
Anlagenecke gibt es sogar noch einen héher
gelegenen (im Gleisplannichteingezeichneten)
AnschluB an eine Schmalspurbahn.

Gleisplan der 350 x 450 cm grofen HO-Anlage
von Rolf Helmrich. Die Buchstaben an den
Tunneleinmiindungen zeigen die Ubergédnge
zu den auf gesonderter Skizze gezeichneten
nicht sichtbaren Strecken, zu denen auch ein
sechsgleisiger Abstellbahnhof gehart.
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Alle Erfahrungen der friheren Anlage konnten
nutzbringend verwertet werden. Der vorhan-
dene Raum — ein ausgebautes Dachzimmer

wurde in seiner ganzen Flache ausgenutzt. Als
Anlagenunterbau wurde die L-Trager-Methode
(offene Rahmenbauweise) angewendet, eine
gewichtssparende und beim Arbeiten nicht
Millimetergenauigkeit erfordernde Rahmen-
bauweise (s. a. ,,Anlagenbau in der Praxis",
KMR-Reihe im Alba Buchverlag, Disseldorf).

Das noch vorhandene Marklin-HO-Gleismate-
rial wurde fur den Ausbau der verdeckten Gleis-
strecken, dazu gehort auch ein sechsgleisiger
Abstellbahnhof, noch sinnvoll weiterverwertet.
Im sichtbaren Anlagenbereich wurden Marklin-

Verdeckte

K-Gleise montiert. Der kleinste sichtbare Gleis-
radius betragt jetzt 55 cm und die maximale
Streckensteigung 3,3%. Die relativ groBen
Mindestradien lassen sich auch mit Méarklin-K-
Gleisen leicht erreichen, indem man das
Schwellenband von unten her an der inneren
Kreisseite an jederdritten oder vierten Schwelle
einsagt, so daB sich die Gleise in einem ge-
winschten groBeren Radius verlegen lassen.
Wenn man sich das platzmaBig erlauben kann,
ist diese Methode in jedem Fall zu empfehlen —
denn je groBer der Radius, desto besser das
optische Gesamtbild der Gleisanlage, die ohne-
hin auf der Modellbahn noch mit genug Kom-
promissen behaftet ist.

Eine dhnliche Prozedur muBten die Marklin-K-
Weichen (bersich ergehen lassen, ihr Abzweig-
winkel wurde auf 15° ,,getrimmt", so daB sie
nunmehr wesentlich schlanker und gefalliger
wirken.

Rolf Helmrichs Anlage . spielt um 1939". Sie
zeigt Landschaft und Strecken um Lichtenfels
in Oberfranken. Wegen dieser gewéhlten Zeit-
epoche muBte alles rollende Material sowie Zu-
behor darauf abgestellt werden. Diese Anpas-
sung reicht vom Einbau von Formsignalen bis
zur Beschriftung von Reklametafeln.

Die Strecke verlauft von dem in Anlagenmitte
angeordneten Haltepunkt Hochstadt elektrifi-
ziert zum groBen Durchgangsbahnhof Lichten-
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Blick auf den im Bau befindlichen varderen An-
lagenteil um Bahnhof Hochstadt herum. Gut zu
sehen ist die Leistenrahmen-Konstruktion fir
den leichten, aber verwindungssteifen Grund-
rahmenbau.

fels, in dem auch ein Bw mit Drehscheibe und
Ringlokschuppen zu finden ist. Von Lichtenfels
zweigt eine nicht elektrifizierte eingleisige
Nebenstrecke zum kleinen Kopfbahnhof Ro-
dach ab, der im linken unteren Anlagenteil an-
gesiedeltist. Einweiterer kleiner Bahnhoffindet
sich in der rechten unteren Anlagenecke, in der
auch eine Ziegelei angesiedelt ist.

Die Anlage ist zur Zeit zu etwa zwei Dritteln
fertiggestellt; das Fachwerkstadtchen franki-
scher Pragung ist noch im Aufbau begriffen,
und ein kleiner Guterbahnhof in ,,Hochstadt'
(dort wo auf dem Gleisplan jetzt das Empfangs-
gebaude eingezeichnet) wartet auch noch auf
seine Vollendung. Aber ,,gut Ding will bekannt-
lich Weile haben”, und je langer man sich Zeit
flr sorgfaltiges Planen und Arbeiten an der An-
lage 14Bt, desto schoner und befriedigender ist
spater der Betrieb. Rolf Helmrich braucht in
dieser Hinsicht waohl keine Sorgen zu haben,
denn die Bilder zeigen das Ergebnis konse-
quenter Planung und Aufbauausfuhrung.

Erbauer: Rolf Helmrich, Hamm
AnlagengroBe: 450 x 350 cm
BaumaBstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck
Anlagenthema:

Hauptbahn und abzweigende Nebenbahn
um 1939 im oberfrankischen Raum
Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist in einem ausgebauten und
ausschlieBlich fir die Modellbahn

genutzten DachgeschofSraum aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-K
Marklin-M (flr nicht sichtbare Strecken)

Luftaufnahme' des Bahnbetriebswerkes
Lichtenfels, eine fur Modellbahnverhéaltnisse
recht groBzigiq ausgefallene Anlage.

Die Bahn ohne Landschaft

Gesamtansicht der im Rohbau bereils fertiggesteliten HO-Anlage; vorn im Bild das selbstgebaute groBe Gleisbildstellpult,

Eine Modellbahn-Anlage so ganz ohne Land-
schaft kann naturlich nicht ,,schén™ im gelau-
figen Sinn dieses Wortes sein — das versteht
sichvon selbst. Trotzdem stellen wireine solche

AnlageimRahmendieses Buchesvor: nicht nur,
weil die Anlage nach der noch fehlenden land-
schaftlichen Gestaltung sicherlich sehenswert
sein wird (das zeigen schon die sorgfaltige

Planung und Trassierung der Gleisstrecken),
sondern weil diese im Aufbau begriffene Mark-
lin-Bahn einmal ganz deutlich zeigt, wie man
den Gleisunterbau fachgerecht ausfuhrt.
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Die aus dem Bahnhof auslaufende eingleisige Strecke wird tiber Stiitzen in zwei Windungen auf ihre vorgesehene Héhe gefihrt; jetzt kann die land-
schaftliche Gestaltung erfolgen.

Ahnlich exakt aufgebaut ist der linke Anlagenteil. Planungstechnisch
gut geldst: die zur vorderen Anlagenkante leicht schrdg angeordneten
Bahnsteiggleise nehmen jedem Gleisplan etwas von seiner ,.angebore-
nen Starrheit".

Der rechte Anlagenteil: Musterbeispiel fiur richtige Abstltzung der
hochgelegenen Strecke. Vielfach werden die Stiitzleisten in zu groBen
Abstanden gesetzt; was zur Durchbiegung der Strecke fihren kann.

Alexander Herold gibt mit den Abbildungen
seiner Marklin-Bahn ein Musterbeispiel fir die
Trassierung einer Modellbahn-Anlage auf
kompakter Grundplatte (Trasse = Gleisstrek-
kenunterbau). Auf die Tischlerplatte, die als
Anlagengrundplatte dient, wurden mit gleich-
maBiger Steigerung stabile Leistensticke auf-
geklebt, aufdie (mindestens 6 mm dicke) Sperr-
holzstreifen als Gleisauflage aufgeklebt wur-
den. Darauf kommtzwecks Gerduschdampfung
ein entsprechend dem Schotterbett zuge-
schnittener Styroporstreifen als Gleisauflage.
Man kann statt dessen — mit noch besserem
Gerduschdampfungseffekt — auch die fertigen
Schaumstoffbettungskorper der Firma Moss-
mer verwenden.

Fur Bahndamme |aBt sich Styropor ebenfalls
bestens verarbeiten; man sollte nur darauf ach-
ten, daB die seitlichen Boschungen nicht zu
steil ausfallen — eine 45°-Steigung muB minde-
stens berlchsichtigt werden; besser ist es (falls
der Platz reicht), noch etwas flachere Bahn-
dammeeinzuplanen — daswirkt nattrlicherund
groBzlgiger. Aber es ist eben wie so oft auf der
Modellbahn alles eine Platzfrage. Weitere Hin-
weise zum Bau der Gleistrassen sind sicherlich
nicht erforderlich, denn die deutlichen Ab-
bildungen sprechen fiir sich.

Vielleicht sind noch ein paar Hinweise zur An-
lagen-Schaltungstechnik interessant, denn
Alexander Herold war — bevor er als Rentner in
den wohlverdienten Ruhestand trat und sich an
den Aufbau der Anlage furseinen neunjahrigen
Enkel machte — von Beruf Ingenieur im Flug-
zeugbau. Dies war einer der Griinde, die Anlage
mit einer elektronischen Steuerung auszu-
rusten. Nach vielen Detailschaltungen und Ver-
suchen entstand dann eine ausgekllgelte
Schaltungstechnik, die Gberein selbstgebautes
Gleisbildstellpult gesteuert wird. Ein elektro-
nisch programmiertes System von Fahrstrafen
ermoglicht einen gut zu Uberwachenden Fahr-
betrieb (Halbautomatik). Zuséatzlich setzt ein
Stopstreckensystem bei kreuzenden Strecken
Prioritaten (Vollautomatik). Diese beiden Elek-
troniksysteme konnen einzeln oder insgesamt
abgeschaltet werden, um einen rein manuellen
Betrieb zu ermdglichen. Diese Technik hier im
einzelnen zu erlautern, wirde im Rahmen des
Berichts zu weit fuhren und setzt naturlich auch

Ein informatives Bild fiir Selbstbauer vn Gleis-
bildstellpulten. Sauber in Konzeption und Aus-
fuhrung ist die Frontplatte dieses Stellpults, das
Alexander Herold selbst entwarf und baute.

gewisse elektronische Grundkenntnisse vor-
aus.

GewiB bietet diese 350 x 150 cm groBe Méarklin-
Anlage vielerlei Anregungen fur Marklin-
Freunde, die sich mit Gedanken zum Aufbau
einer flachenmaBig ahnlichen Anlage tragen.
Hier haben sie ein gutes Beispiel fir die ,,Bau-
arbeiten im ersten Stadium"'.

Gleisplan der 350 x 150 cm groBen Marklin-HO-
Anlage von Alexander Herold. Die Anlage ist mit
Mérklin-K-Gleisen aufgebaut.
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Erbauer: Alexander Herold, Miinchen
AnlagengroBe: 350 x 150 cm
BaumafBstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: geschlossenes Rechteck

Anlagenthema:

verschlungene eingleisige Fahrstrecke
mit viergleisigem Durchgangsbahnhof;
Mittelgebirgscharakter

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationdr in einem Kinder-
zimmer aufgebaut. Die Bahn kann wahl-
weise vollelektronisch oder von Hand
gesteuert werden.

Gleismaterial: Marklin-K




Bw, Industrie und viel Landschaft
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Arkadenformig eingelassen in die wuchtige,
aber aufgelockert gestaltete hohe Stitzmauer
ist der Haltepunkt ,,GuBwerk' — ein origineller
kleiner Bahnhof auf der Anlage.

Selten gliickt die Kombination von ,viel Mo-
dellbahn' auf einer groBen, aber nicht zu
groBen Flache mit varbildéhnlicher Gestaltung
und naturgetreu wirkender Landschaft. Und nur
selten |aBt sich relativ viel Gleismaterial einiger-
maBen glaubwlirdig verlegen ohne eine opti-
sche Uberladung hervorzurufen.

Marklin-Freund Hans Reiner gelang diese Kom-
bination sehr gut, denn seine HO-Anlage wirkt
beim Betrachten der Abbildungen schon auf
den ersten Blick positiv, obwohl! die Fllle des
Gleismaterials — wenn man den Plan fur sich
betrachtet — dies gar nicht unbedingt vermuten
|&aBt. Aber man muB halt wissen, wie man ,,s0
etwas' macht, und Hans Reiner wuBte es offen-
sichtlich, denn seine Bahn ist vor allem von der
Ausflihrung und landschaftlichen Gestaltung
her sicherlich fir viele Marklin-Freunde ein
gutes und nachahmenswertes Beispiel.

Genau genommen handelt es sich bei dieser
HO-Bahn um eine sogenannte , An-der-Wand-
lang'-Anlage. dennvon der Zimmertir (im Plan
inderoberenlinken Ecke)fuhrtein Bedienungs-
gang zu einem Freiraum in der Mitte, lediglich
unterbrochen durch eine eingleisige Strecke,
die den freien Gang Uberquert. Wie schon an
anderer Stelle erwahnt, ist diese offene Bau-
form einer Anlage sowohl fir die Gleisplanung
als auch fur die Landschaftsgestaltung wesent-
lich glinstiger als eine geschlossene Anlagen-
form zum Beispiel auf einer rechteckigen Platte.

Nochmals ein Blick auf den Haltepunkt ,,GuB-
werk", der mit dem richtigen Blick furs Detail
gestaltet wurde.

Blick aufs Bw, das sich gekonnt der Umgebung
anpaft und die meist Ubliche Enge wohltuend
vermissen |dBt, Die Hintergrundkulisse wurde
(richtig) ohne Knick rund um die Anlagenecke
herumgefuhrt.

Man kann auBerdem nicht nur freiztugiger pla-
nen, sondern auch freizlgiger und bequemer
bauen, weil man besser liberall herankann und
beim Bau abschnittweise vorgehen kann. ohne
standig unvollendete Anlagenteile vor Augen
zu haben.

Eine Tunneleinfahrt, wie sie sein soll: die vor-
gezogenen Stutzmauern halten rechts und
links das Gestein, und der Higel oberhalb des
Portals st (richtig) weder bewaldet noch bebaut
(ein Fehler, der oft gemacht wird).
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Hans Reiner hat sich die Arbeit sinnvoll auf-
geteilt in bezug auf Darstellung der Einzelthe-
men. So gibt es (im Gleisplan oben) einen gro-
Ben achtgleisigen Kopfbahnhof mit Guterab-
fertigungsgleisen, im rechten Anlagenschenkel
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ein ausgedehntes Bw mit allen zugehorigen
Gleisen und Lokbehandlungsanlagen und
schlieBlich unten ein Industriegelande mit Ab-
messungen, die fur eine Modellbahn schon

bemerkenswert sind. Links daneben schlieBt

Landschaft

sichausschlieBlich Landschaftan
im positiven Sinn, denn Hans Reiner hat aus der
Modellbahn-Fachliteratur nitzliche Erfahrun-
gen anderer herausgelesen und so seine Land-
schaft perfekt ohne Pannen gestalten konnen.

" groBen HO-Anlage von Hans

Gleisplan der 460 x 350 cm

Reiner. Die auf der unteren
Ebene verdeckt liegenden
Gleise sind auf einer geson-
derten Zeichnung dargestellt;
die Gleistibergange zwischen
den Ebenen sind durch Buch-
staben gekennzeichnet. Der
Gitternetzlinienabstand  ent-
spricht — wie bei den (brigen
in diesem Buch gezeigten Pla-
nen — in BaugréBe HO etwa
50 cm und in BaugroBe Z rund
23 cm.

Verdeckte Strecken.
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Wiiste Gipsberge und zu schmale StraBichen
sind da nicht zu finden. Nur ein Kieswerk (KW)
sorgtinderlinken oberen Ecke fur eine betrieb-
liche Abwechslung.

Der gute Gesamteindruck der Anlage kommt

nattrlich nicht von ungefahr. Neben standigen
Anderungen und Verbesserungen, die sich
wahrend des Baus ergaben (nicht alles kann
man auf dem Papier vorplanen), taten zahlrei-
che Kniffe und Tricks ihr Ubriges dazu, um die

G

Anlage vorbildgerechter wirken zu lassen. So
veranderte Hans Reiner beispielsweise die
Radien der K-Gleise durcheinseitiges Aufsagen
der Schwellenbander — Radien von 36 cm sind
ganz einfach nicht schén fur eine richtige Mo-
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Ein ldndliches Restaurant ist das einz
Gebaude innerhalb der groBen Doppelgl
schleife im unteren linken Anlagenteil. Gel,
gen wirkt die landschaftliche Gestaltung v
der perfekte Ubergang zur Faller-Hintergru
kulisse.

dellbahn-Anlage, ist seine Meinung dazu. [
man chne mehr Platzbedarf groBere Radien
sichtbaren Stellen verlegen kann, ist kein (
heimnis.

Auch in bezug auf Gebaude und Betriebsar
gen versuchte Hans Reiner moglichst we
Kompromisse einzugehen; verniedlichte (c
im Mafstab zu klein ausgefallene) Gebéau
modelle verschwanden nach und nach von,
Bildflache. Jetztgibtes zum Beispiel eine Eis
gieBerei, die 75 cm StraBenfront in Anspr
nimmt und auch entsprechend imposant in
Hohe ist, — Viele Anregungen lassen sich

den einzelnen Abbildungen entnehmen, wi
man aufmerksam und genauer hinschaut.

Erbauer: Hans Reiner, Ravensburg

AnlagengroBe:
460 x 350 cm (gréBte Abmessungen)

BaumaBstab: 1:87 (HO)

Anlagenform: offene Bauweise an den
Wénden eines Raumes entlang mit
mittlerem Bedienungsfreiraum

Anlagenthema:

zweigleisige Hauptbahn mit groBem
Kopfbahn, Bw, Giterabfertiqung und
IndustrieanschiuBgleisen. Viele Fahr-
maoglichkeiten durch verdeckte Gleis-
strecken und Abstellbahnhof auf unterer
Ebene.

Aufstellplatz und Besonderheiten:

Die Anlage ist stationar in einem aus-
gebauten und als Hobbyraum hergerich
teten Kellerraum aufgebaut.

Gleismaterial: Marklin-K

Blick aus der Vogelperspektive auf das In
striegeldnde im unteren Anlagenteil.




