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MACHINE A VAPEUR

Réputées dans le monde entier.

L'expérience de plusieurs dizaines d'années dans la con-
struction des machines @ vapeur font que leurs qualité,
aspect et sécurité sont connus et appréciés depuis plus de
50 ans.

Machine & vapeur ¢ piston de la Brasserie Tucher @ Nurem-
berg. | 2

Les machines @ vapeur
sont depuis prés d'un
demi-siécle parmi les
jouets les plus fascinants
pour les jeunes intéres-
sés a la technique. Elles
n'ont rien perdu de leur
attrait malgré le fait
que la machine @ va-
peur a piston tend & dis-

paraitre.

SATE PARTICIPATIAT
DIET 0F DOCUNZIRT

Les accessoires suivants sont |ivrés avec chaque machine & vapeur: entonnoir, brileur avec combustible
sec “Esbit” (sauf pour 135/2), joints d'étancheéité. Toutes ces machines fenctionnent au combustible sec,
sauf le n? 135/2 qui utilise le combustible liguide.

130/2 F 244.—
Machine @ vapeur

Chaudiére en laiton, diamétre 70 mm,
longueur 200 mm. Foyer robuste a double
effet. Cylindre fixe. Démarrage du vo-
lant possible dans les 2 sens. Soupape
de sécurité & conirepoids. Sifflet du
type cloche. Vanne d’admission de la
vapeur. Menométre. Robinet de vidange.
Niveau d’eau. Bouchon de remplissage.
Volant de 95 mm de diamétre. Régula-
teur & force centrifuge. Socle en métal
injecté.

249 F 10.50

Scie circulaire

248 F 11.50
250 F 6.50

24301

F 19—

135/2 F 376.—
Machine @ vapeur

Chaudiére renforcée en laiton, diamétre
80 mm. Cylindre fixe & double effet avec
démarrage du volant possible dans les 2
sens. Déme ¢ vapeur avec scupape de sécu-
rité & contrepoids, sifflet, bouchon de rem-
plissage, manomeétre, niveau d'eau, vanne
d'évacuation de vapeur, robinet de vidange.
Volant de 120 mm, de diométre, poulies de
différentes grandeurs. Cylindre avec lubri-
ficateur & force centrifuge. Socle métallique.

Meule

Arbre de transmission

@ 4 poulies, 2 paliers, en métal injecté

Arbre de transmission

a & poulies, 3 paliers, en métal injecté
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FLEISCHMANN

MN-T ERN AT ONA AL

frérce gue depuis 1887 la firme FLEISCHMANN
ne fabrique que des articles de
qualité.

frérce gue une fidélite de reproduction iné-
galée est a la base de tous nos
modéles. Chaque modéle est une
réjouissance pour les yeux.

frérce gue nous utilisons le systéme inter-
national & 2 rails; ce qui signifie
que l'inversion de marche se fait
tout simplement en renversant
préalablement le levierd'inversion
du transformateur.

frérce gue |'assortiment de rails est trés varié:
aiguillages normaux, courbes,
triples, doubles traversées jonction,
croisements, plaque tournante.
Les aiguillages normaux et courbes
possédent un inverseur a 4 bornes
qui permettent une multitude de
combinaisons électriques et de
développements ultérieurs a des
prix trés interessants.
Gain de place grace au

vaglo -System.

Le rail FLEISCHMANN est inécras-
able, réaliste et flexible.

frénce gue plusieurs trains peuvent circuler
simultanément, d'une facon réelle
grace au block-systéme a courant
continu, ou avec la caténaire.

frérce gue ['échelle de réduction HO est vrai-
ment celle qui est internationale-
ment la plus répandue. Malgré
son petit encombrement, elle est
encore suffisament grande pour
permettre le chargement et le dé-
chargement. De plus, I'échelle HO
autorise encore la reproduction
des moindres détails du prototype.

Faites-vous montrer nos modéles et exigez des trains FLEISCHMANN

, roulez avec FLEISCHMANN HO,

§ ' ‘ : /
duvfoud bui el Tovjoun| QAT PATHIEIPATING
VT e
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GEBR. FLEISCHMANN, NURNBERG, KIRCHENWEG 13
& (0911) 30351 & FLEISCHMANNBAHN
SFN 8466 Ho Imprimé en Allemagne - Tous droits et modifications réservés

Agents exclusifs pour la France:
s. liepmann et r. de massini bureaux et salles d'Exposition, 5, rue réaumur - PARIS - 3e - & lou 0433



GARNITURES DEDEBUT

1010 F 68.50

Garniture de début, comprenant 1 loco 1306 et
2 wagons, 1 ovale de rails 1703 avec borne
de raccordemen! 60 et transfo 710

5 Avec transformateur

1030G F 93.—

Garniture de début, comprenant 1 loco 1304 et
2 wagons, 1 ovale de rails 1703 avec borne de
raccordement 60 et transfo 711

85 F—.10
Agrafe d'assemblage de voies. Pour la
consolidation de réseaux composés de
rails non fixés

1030P F 93—

Garniture de début, comprenant 1
2 voitures, 1 ovale de rails 17
raccordement 60 et transfo 711

leco 1304 et
avec borne de

1 160 cm ‘
5 |

;03 1700 1700 1700 1700 1703

oLt

Z19 F 37—
Boite complémentaire pour |'agrandissement du

circuit contenu dans les boites 1010 et 1030,
suivant le schéma ci-contre.
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BOITES DE TRAINS
AVEC RAILS MODELES

Voici le circuit qu'il est possible de réaliser au
moyen des rails contenus dans nos boites de
trains.

1268 mm

860 mm —]

Toutes les pidces contenues dans ces boites

peuvent &tre réutilisées lors d'un agrandisse-

ment. Tous les rails et tous les véhicules sont
également vendus séparément,

PARIS NORD - KOUN - MAMSURG =

I = ==

R0

NORD-EXPRESS

KOBENWAVN W

700 mm.
@ Garniture d'éclairage intérieur 74 et feu de fin de convoi 79, voir page 19

315/3 Train de voyageurs pour ligne secondaire

F 122.— Locomotive 1315, 3 voitures 1401, 1402 et 1403, 12 x 1701, 3 x 1700
1x1700/2 E, 1 x1700/2, 1 plaquette de raccordement 60, long. du train
510 mm.

Garniture d'éclairage intérieur 73, voir page 18.

321/3 Train de triage

F 124.— Locomotive 1321, 3 wagons 1455, 1470 et 1475, 12 x 1701, 3 x 1700,
1 x 1700/2 E, 1 x 1700/2, 1 plaquette de raccordement 60, long. du train
490 mm.

379/3 Train de marchandises
F 128.- Locomotive 1379 et 3 wagons 1464 5, 1485 et 1473 F, 12 x 1701, 3 x 1700,
| plaquette de raccordement 60, 1x 1700/2 E, 1 x 1700/2, long. du train

@ 500 mm.

351/3 Train de voyageurs
F 159.—  Llocomotive 1351 et 3 wagons 1554, 1555 et 1556, 12 x 1701, 3 x 1700,
| plaquette de raccordement 60, 1 x 1700/2 E, 1 x 1700/2, long. du train:

361/3 Train rapide “Nord Express”

F 188.— Locomotive 1367 3 voitures 1501, 1503 et 1504, 12 x 1701, 3 x 1700,
1 x 1700/2 E, 1 x 1700/2, 1 plaquette de raccordement 60, long. du train:
1030 mm.

Garniture d'éclairage intérieur 74 et feu de fin de convoi 79, voir page 19

DATE PAPTIRIZATIVG,

347/4T Trans-Europ-Express “Helvetia”

F 185.— Locomotive 1347, 3 voitures 1500 T et 1 voiture 1503, 12 x 1701, 3 x 1700,
1 plaquette de raccordement 60, 1 x 1700/2 E, 1 x 1700/2, long. du train:
1200 mm.

@ Garniture d'éclairage intérieur 74 et feu de fin de convoi 79, voir page 19,

iy

3 AE,A...HMQLA‘A:—T S,

381/3 Train express de tourisme “Pesaro”

F 165.— Locomotive 1381, 3 voitures 1509, 12x 1701, 3x 1700, 1 x1700/2 E,
1 x 1700/2, 1 borne de raccordement 60, long. du train: 990 mm.
Garniture d'éclairage intérieur 74 et feu de fin de convoi 79, voir page 19



845 Attelage de rechange @ oeillet.

84Z Attelage de rechange @ pivot.

En remplacant |'attelage original FLEISCHMANN par |'attelage
84, il est possible d'accoupler des véhicules d'outres fabri-
cations avec les nétres, Explications ¢ la page 38.

IZTIBIZATING

BT D7 ORI

Le prototype de notre locomotive
Old-Timer T 3 garde les faveurs des
vrais amateurs de chemins de fer.
Aujourd'hui encore, cette locomotive
est en service sur des chemins de fer
industriels ou privés.

Les locomotives de la série 70
étaient encore utilisées récemment
sur les lignes du sud de [|'Alle-
magne pour la traction de trains
legers voyageurs et marchandises.
Sur le réseau autrichien il y a en-
core toujours des locomotives de ce
modéle en service

1304 F 37.—

Locomotive avec tender & usages
multiples, disposition des essieux
0-3-0. Lht: 189 mm.

Carrosserie en matiére plastique com
portant une foule de détails. Chassis en
métal injecté. | Le trés puissant moteur
FLEISCHMANN entraine les 3 essieux
par l'intermédiaire d'engrenages droits
I Inversion de marche automatique &
distance

e

W ho

INTERNATIONAL

1315 F 61.—

Modeéle de la locomotive type T3
des anciens chemins de fer de
I'Etat prussien. Série 89" de la DB,
3 essieux. Lht: 115 mm.

Carrosserie en matiére plastique. Chassis
en métal injecté. Multitude de détails. ||
Engrenages droits entrainant les 3
essieux. Attelages automatiques aux 2
extrémités. | Inversion de marche auto-
motique & distance. | 2 phares.

1316 F 56.50

Modéle de la locomotive type Pt2/3
des anciens chemins de fer royaux
bavarois. Série 70° de la DB. Lht:
112 mm.

Carrosserie en matiére plastique in-
cassable avec 3 phares fictifs. Multi-
tude de détails suivant le prototype.
Chassis en métal injecté. Embiellage
entierement articulé. | Engrenages
droits entrainant les 2 essieux moteurs
Attelages automatiques aux 2 extré-
mités. Cabine vitrée. Inversion de mar-
che automatique a distance.



1321 F 61.—
Modéle de la loco-tender 0-3-0,
Série 80 de la DB. Lht: 115 mm.

arrosserie en matiére plastique in

Chassis en métal injecté

i r articulé (]

ssieux

n lages ves aux

2 extrémités, Cabine vitrée. | Inversion
marche automatique a distance. |
] phares de chaque coté.

»-tender de la série 80 fut con
pour la premiére fois en 1927
Elle est surtout utilisée
t pour CeuUvres

. Son poids est 5 tonnes

pour le trafic

marchandi

1324 F 103.—

Modéle de la loco-tender 1-4-2,
Série 65 de la DB, 7 essieux. Lht:
191 mm.

Carrosserie ef chéssis en

extremi

version de marche manque C

listance. | 3 ique  coté
s’ inversant automatiq uvivant le

sens de marche

D457 PARTICIPITINE
LRdT 93 DDBYNFITT

Elles servent

trains de voya-
ourds sur les longs trajets

voies secondaires. Elles peuvent

atteindre une vitesse de 85 km/h, aussi

bien dans un sens que dans |'gutre

Poids 108 T. Force motrice: 1430 CV

et

Ltatos el

PERROVIE
DELLD 5TATO)

FERROVIE DELLO STATO
685 026

1368 F 80.—
Modéle de la locomotive 1-3-1, série 685 des chemins de fer italiens. 5 essieux. Lht: 232 mm.

Carrosserie et chéssis en métal injecié. Peinture aux couleurs du prototype. Carrosserie du tender en plastique
Engrenages droits entrainant les 3 essieux moteurs. Atteloges automatiques aux 2 extrémités. Cabine vitrée. | Inversion

de marche automatique & distance. | 2 phares & |'avant.

Le prototype de cette intéressante locomotive est utilisé en service mixte sur les grandes lignes des FS ITALIA (Ferrovie
dello Stato). Elle remorque une grande variété de trains et elle trouve donc sa place partout.



1351 F 84.50

Modéle de la locomotive mixte Dh 2, type G8' des anciens chemins de fer prussiens, série 55 de
la D.B. — 4 essieux — Lht: 223 mm.

Carrosserie et chassis superbement détaillés

originales. | Entrainement par engrenages dr

pour augmenter la puissance de traction. Ceci rend ce superbe modéle extroordinairement puissant. Aftela

automatiques aux deux extrémités. Lo loco et le tender restent attelés d'une facon permanente. Cabine vitrée

Tous les appareils de contréle et de conduite sont roduits la ¢ sur la face de la chaudiére. |

Commande & distance pour la marche avant ou arr

. I'
g realiste
Litt. GCI Une finesse de détails poussée
B..B a l'extréme garanfit une re-

L I

production absolument fidele. . |
- Por exemple: 'ajourage enfre |

chassis et chaudiere, la.
_ pression de fous engrenages |

| 2, - - .'
) et enfin une excellente in-

=, P :
1 i scription en cou_r_‘be puisque

Gr. 460 Viabsence -.:ierjg.r.anu.geg per-
met l'augmentation du jeu

PRz PARHEIPATINT T o SSIe

TS DT DORYUL
1351 F F 84.50
Modéle de la locomotive mixie Dh 2, série 040 de la SNCF et du type 81 de la SNCB. Lht: 223 mm.
Mémes détails techniques que la 1351

Les locomotives type 55 de la DB ou 040

Belgiqu Autrict




1361 F 103.—
Modéle de la locomotive 2-3-1, série 01 de la D.B. 6 essieux. Lht: 273 mm.

Carrosserie et chassis en métal injecté. Peinture aux couleurs du prototype. Carrosserie du tender en plastique. | Engrenages
droits entrainant les 3 essieux moteurs. Atteloge automatique au tender. Cabine vitrée. | Inversion de marche automatique &
distance. | 3 phares & |'avant

Le prototype de cette belle locomotive est destiné & tirer de lourds trains express et de marchandises sur les grandes lignes.
Elle atteint une vitesse maximum de 130 km/h. en développant une puissance de 2000 CV. Son poids est de 160 tonnes.

CECI EST LE MOTEUR UNIVERSEL 61 DE FLEISCHMANN

Il équipe toutes les locomotives et il offre les
avantages suivants:

Moteur & courant continu avec aimant circu-
laire de haute puissance.

Un seul type de moteur pour toutes les loco-
motives FLEISCHMANN.

Faible consommation malgré sa grande
puissance.

Usure insignifiante garantissant une longue
durée d'utilisation.

Faonctionnement silencieux, engrenages in-
sonores.

@000 © O

Déparasitage absolu de chaque locomotive

1364 F 113.—

Modéle de la locomotive 1-4-1, série 41 de la D.B. 6 essieux. Lht: 273 mm.

Carrosserie et chdssis en métal injecté. Peinture aux couleurs du prototype. Carrosserie du tender en plastique. | Engrenages
droits entrainant les 4 essieux moteurs. Attelage automatique au tender. Cabine vitrée. | Inversion de marche automatique
a distance. | 3 phares a I'avant.

Les locomotives de la série 41 sont ufilisées spécialement pour la traction de trains de marchandises rapides et pour des trains
de voyageurs rapides et express. Vitesse maximum: 90 km/h. Puissance: 2400 CV. Poids en ordre de marche: 170 T

2453 PARTICIZATIVTY
2937 97 DDBUNIT




1306 F 27.50

Modeéle d’une locomotive-diesel-
hydraulique pour travaux et in-
dustries. 2 essieux. Lht: 113 mm.

Carrosserie en matiére plastique
Chéssis en métal injecté. Teintes

originales. [ Engrenages droits
‘m entrainant les 2 essieux. Atteloges

automatiques aux 2 extrémités. |l

Inversion de marche automatique ¢

distance

Le prototype de notre locomative
fait partie de la série MV 9 d'une
importante usine de locomotives qui
a construit ce prototype en gra

séries pour les besoins de l'industrie

1306 F F 27.50

Modéle d'une locomotive-diesel-
hydraulique pour travaux et in-
dustries. 2 essieux. Lht: 113 mm.

Particularités technigues comme le
1306

Grace & un choix judicieux dans les rapports
d'engrenages, toutes nos locomotives possédent
une grande puissance de traction méme sur des
trajets montagneux.

1370/2 F 29.—
DAFF PARTICIATINT e e Garniture de complément pour

T = e iy — _ ; autorail.

"/“'!":’g"’? 27 @@JJ‘] 2L = - \ B Se composant de 2 remorques ac
ittt « " m— ; \ couplées. En y montant une garni
ture d'éclairage 83, on peut frans-
former une des remorques en véhi-
cule de téte. Attelages automatiques
aux 2 extrémités. Prévu pour l'instal-
lation de |'éclairage intérieur 74,

1372/2 F 7250

Modéle de [l'autorail diesel-
mécanique, série VT 98’ avec
remorgque VS 98 de la D.B. Lht.
des 2 véhicules accouplés:
305 mm.

Chassis du véhicule moteur en métal

83 Garniture d'éclairage  F 12.25

_ injecté. Chassis de la remorque et
pour les phares et le feu rouge de l'autorail di

L'autorail diesel hydraulique de la série de
construction VT 98’ des Chemins de fer alle-

les 2 carrosseries en plastique. |
Engrenages droits entrainant les 2

mands est trés populaire. Il comprend deux assiain dil VAREUE Foteur <2 rahes

moteurs de 140 CV. qui permettent & l'en- sont équipées de bandages. Affe-

; h lages aux 2 exirémités. Fenétres
semble des vitesses de pointe de 90 km/h. =

viirées. | Inversion de marche auto-

Ces véhicules comportent les appareils habi- matique & distance. | 3 phares

! : 4 feux rouges tidre
tuels de tamponnement et d'attelage qui per- avant et 2 feux rouges arrigres
s inversant suivant le sens de

mettent d'y atteler des voitures ou des wagons marche.

lls eirculent aussi souvent en unités multiples e lo remorg

d'autorail. T Prévu pour l'instcllation de |'éclai-
cordement, cellule se

rage intérieur 74.

e R = 1374/2 F 72.50

Modéle des chemins de fer
fédéraux autrichiens.

Mémes caractéristiques technique
que l'autorail 1372/2. Ses tein
attrayantes décideront de nomb
amateurs & les utiliser sur
réseau comme véhicules apparte
d une société privée.

X w o

1373/2 F 29—
Garniture de complément pour
autorail 1374/2.

Mémes caractéristiques techniques
que le 1370/2.




1381 F 80.—

Modéle de la locomotive série V200
des chemins de fer allemands, 4
essieux, Lht. 224 mm.

Carrosserie et chdssis en métal injecté.
Deux bogies articulés dont un bogie-
moteur dont les quatre roues sont di-
rectement entrainées par |'intermédiaire
d’'engrenages droits. Pour renforcer sa
puissance de traction, deux roues sont
pourvues de bandages plastiques. |
Commande & distance pour la marche
avant ou arriére. Elle est éclairée de
chaque cété par 3 phares qui s'allument
ou s'éteignent suivant son sens de
marche.

La locomotive V200 pése 80T en ser-
vice. Vitesse maximum 140 km/h. Puis-
sance 2200 HP. Elle est utilisée pour le
service voyageurs ou marchandises sur
les grandes lignes.

1379 F 61.—

Modéle de la loco-diesel C, série
V 60 des chemins de fer allemands,
3 essieux et faux-essiev. Lht. 123 mm.
Carrosserie en plastique, chdssis en
métal injecté. | Entrainement par en-
grenages sur les 3 essieux. Attelages
automatiques. Cabine entiérement vitrée.
I Commande & distance pour la marche
avant ou arriére. | 3 phares a chaque
extrémité.

1379 F F 61.—

Modéle de la loco-diesel C, série
260 des chemins de fer belges, 3
essieux et faux-essieu. Lht. 123 mm.

DEUTSCHE

D45 PARTICIZATING g
e RO ROV CUNENT o

Le prototype de cette locomotive a été construit par les usines Fried-Krupp & Essen;
elle est utilisée par la D.B. pour le triage et le trafic de gares. Ses caractéristiques
principales sont: poids en service, 54 T; puissance, 650 HP; vitesse en ligne,
60 km/h; vitesse en triage, 30 km/h.

Le prototype de cette locomotive est construit en Belgique d'aprés des plans UIC,
semblables a ceux du type V 60 allemand. Mémes détails techniques que la 1379.




Les chemins de fer allemands ont fait
construire cette locomotive-diesel mo-
derne & de nombreux exemplaires pour
le service léger tant voyageurs que mar-
chandises. Puissance 1350 HP; trans-
mission  diesel-hydraulique.  Vitesse:
100 km/h en service normal, 65 km/h, en
service de triage; équipée pour le ser-
vice de navette en marche réversible,
avec chauffage du train.

TE7 D3 POBUIZITT

1382 F 68.50

Locomotive diesel mi-lourde. Mo-
déle de la locomotive V100 des
chemins de fer allemands, 4 essieux.
Lht. 145 mm.

Carrosserie en matiére plastique, chdssis
en métal. Les 4 roves du bogie-moteur
sont entrainées par engrenages. Afin
d'augmenter la puissance de traction,
les 4 roues molrices sont munies de
bandages. | Commande & distance pour
la marche avant ou arriére. | Trois
phares @ chaque extrémité, s'inversant
avtomatiquemen! suivant le sens de
marche.

0

Les locomotives FLEISCHMANN
@ sont robustes

@ inusables

@ puissantes

@ silencieuses

et absolument conformes aux
prototypes.

1385 F 80.—

Modéle de la locomotive diesel
Co'Co’ série 202 de la SNCB, 6
essieux. Lht. 223 mm.

Chassis et carrosserie en métal injecté
Entrainement par engrenages sur les
6 roues du bogie-moteur. Pour renforcer
sa puissance de traction, 4 roues sont
pourvues de bandoges en plastique. Il
Cemmande & distance pour la marche
avant ou arriére. | 3 phares de chaque
cété s'inversant automatiquement sui-
vant le sens de marche.

SNCB



457 DAZTICIZATING
DT D3 DOBUIHITT

@ Les profotypes de ces puissants modéles
yﬁ sont des locomotives diesel-électriques

J a usage mixte utilisées couramment

pour tous genres de fraction.
DSEBE

1385D F 80.—

Modéle de la locomotive diesel
Co'Co’, série MY 11 des chemins de
fer danois (DSB), 6 essieux.

Lht. 223 mm.

Mémes caractéristiques techniques que
la locomotive 1385.

1386 F 80.—

Modéle de la locomotive diesel
(A1A) (A1A) série 68 de la SNCF,
6 essieux. Lht. 208 mm.

Chassis et carrosserie en métal injecté.
Entrainement par engrenoges sur les
6 roues du bogie-moteur. Pour renfor-
cer sa puissance de traction, 2 roues
sont pourvues de bandages en plasti-
que. | Commande & distance pour la
marche avant ou arriére. | 3 phares de
chaque cété s'inversant automatiquement
suivant e sens de marche.

SHCFI Le prototype de cette belle locomotive
i est une loco diesel électrique ATA AlA;
vitesse maximum 130 km/h; puissance
environ 3000 HP; poids en ordre de
marche 106,

e

<N




Cette double locomotive se compose de 2 unités 1341 S mais n'est fournie qu'avec un seul moteur.

1341/2§
Locomotive diesel double du Santa
Fé. Lht. 410 mm.

Chassis et carrosserie en métal injecté.
Entrainement por engrenages sur les
4 roues du bogie-moteur. Pour renforcer
sa puissance de traction, ses roues sont
pourvues de bandages en plastique. |l
Commande a distance pour la marche
avant ou arriére. | Phare avant.

1341S F 6850

Modéle de la locomotive diesel
Bo'Bo’ du Santa Fé. Reproduction
de la locomotive américaine Alco-
GE 404 DL. Lht. 205 mm.

1343 F 42.50

Modéle de la locomotive diesel
Bo'Bo’ de la Compagnie Burlington.
Lht. 190 mm.

Carrosserie en plastique,
métal injecté. Entrainement par engre-
nages sur les 4 roues du bogie-moteur.
Pour renforcer sa puissance de traction,
ces roues sont pourvues de bandages
en plastique. | Commande & distance
pour la marche avant ou arriére,

bogies en

1343/2 F 61.—
Locomotive diesel double Burling-

ton. Lht. 390 mm.
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Service & la clientéle et
correspondance:

WOLFRAM VOLLMER

7000 Stuttga r‘r-Zuffenhousen
Porschestrafie
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Demandez le prospectus spécial de la ligne aérienne
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Vi

chez votre détaillant habituel!
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1000 Mat simple F 1.60 1078 Manchon de raccorde- 1287 Elément courbe '/
1003 Mat contact F 3.90 - gen*'(pnrdpmre)_ F 0.75 {10 piéces) F 0.90
1 Mét principal g arniture de sectionne- 1244 Elément courbe 1'/2
UH Matprndod ™ i ment F 2.30 (10 piéces) F1.20
1006 Mat médian avec bras 1090 Caténaire pour remise 1271 Elément pour
latéral F 4.50 5750 (par 2 pieces) F 1.00 croisemegr 1612 F 2.50
1007 Bras latéral pour 1092 Caténaire pour remise 1273 Elément
b a1 pour
mat F 1.60 5752 (par 2 piéces) F 1.40 aroisement 1611 F 2.50
1020 Céble de raccorde- 1094 Caténaire pour remise
ment F 1.50 5760 (par 2 piéces) F1.40 281 Elément courbe '
1021 Portique pour 2-3 voies 1201 Base pour mat (10 piéces) F 0.90
(avec deux supports) F 4.00 — yola standard — )
i . 1292 Elément pour
1022 Portique pour 3-4 voies (10 pigces) F 0.60 croisemant 12 F 2.50
(avec trois supports) F 4.90 1902 Base pour mat '
1074 Elément caténaire — voie modéle — 1293 Elément pour
pour pont F 0.75 (10 pieces) F 0.60 croisement 1711 F 2.50
1075 Caténaire intermédiaire 5 deait: doubi 1294 Elément pour fraversée
pour pont Foa 7 Eﬁ?ﬂtr {10 pisces)  F 14D de jonction 1725 F 4.25
1076 Support isolé F1.00 1212 Elément droit 'h 1295 Elément pour aiguillage
1077 Etrier de liaison F 1.00 (10 piéces) F 0.75 triple 1726 A 4.25
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1302G F 37.50
Modéle de la locomotive Bo, série 69 de la D.B.,
2 essieux. Lht.: 97 mm.

1 E6902

Carrosserie en plastique, chassis en métal injecté. Entrainement
par les 4 roves | Pantographe & ressort | Commande &
distance pour la marche avant ou arriére.

Le prototype de ce beou petit modéle est la plus ancienne
locomotive électrique encore en service @ ce jour & la DB
Elle fut construite en 1909 pour la ligne Murnau — Oberammer-
gau el actuellement encore elle est utilisée pour le trioge.

o m .
P e s ity

FLEISCHMANN

c'est certain est la

reproduction du
grand train

1302R  F 37.50

Locomotive électrique légére.
Mémes détails techniques que la 1302 G.

T
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(London)

1336 F 84.50

Locomotive électrique, série E 44
des chemins de fer allemands. Deux
bogies a 2 essieux chacun. Longueur
hors tampons: 182 mm.

Mémes car

techniques que
la loco 1347

Les chemins de fer allemands utilisent
les locomotives de la série E 44 princi-
palement dans la région Sud du pays
pour la traction de trains de voyageurs
limités & 90 km/h ou de trains de mar-
s mi-lourds. Elle remorque

chandi

également des trains d'excursions Tou-

ropa ou Scharnow

1338 F 84.50

Locomotive électrique, série E40
des chemins de fer allemands. Deux
bogies a deux essieux chacun.
Lht.: 198 mm.

Mémes caractéristiques techniques que
le 1347

Les chemins de fer allemands emploient
cette locomotive principalement pour la
traction de trains de marchandises mo-
yens et de trains de voyageurs sur les
grandes lignes en plaine et en mon
tagne. Elle pénétre également en St

Elle atteint une vitesse maximi
100 km/h. avec wune puissance de
5000 HP

Gréce a un choix
judicieux dans les
rapports
d'engrenages, foutes
nos locomotives
possédent une
grande puissance de
traction méme sur
des trajets
montagneux

!

W ho

INTERNATIONAL

ROBUSTE



1347 F 84.50

Modéle de la locomotive E10'
(nouvelle version) des chemins de
fer allemands. Disposition des
essieux Bo’Bo’. Longueur hors
tampons: 195 mm.

Chassis et carrosserie entierement en
métal. Les 4 t

du bogie-moteur sont
entrainées par engrenages. Afin d'aug

rouve

menter la puissance de traction, les

oues mofrices sont munies de banda-
ges. | Deux pantographes mobiles.
Prise de courant soit par les rails, soit
par la caténaire. | Commande & distan-
ce pour la marche avant ou arriére. |

Trois phares @ ¢

aque extrémité, s'inver-

sant automatiquement suivant le sens

de marche

Les chemins de fer allemands utilisent
cette locomotive moderne pour les trains
express lourds et les trains directs sur
tout le réseocu allemand. 5000 HP. Vites
se maximum 150 km/h

FLEISCHMANN HO

Réaliste

1347S F 84.50

Modéle de la locomotive E 10" des
chemins de fer allemands. Disposi-
tion des essieux Bo'Bo’ loco TEE.
Lht.: 195 mm.

Mémes caractéristiques techniques que
la locomotive 1347.

Les chemins de fer allemands ont fait
construire les locomotives de la série
10" pour la traction des trains rapides
“Rheingold” et “Rheinpfeil”. Leur vitesse
maximum est de 160 km/h. Ce sont les
locomotives les plus modernes construi-
tes en Allemagne.

p 7

TRANS-EUROP-EXPRESS




NEDERLANDSCHE SPOORWEGEN

1390 F 93.—

Modéle de la locomotive électrique
série 1200 des chemins de fer néer-
landais. Disposition des essieux
Co’Co’. Lhi.: 220 mm.

Chassis et carrosserie entiérement en
métal. Les 6 roues du bogie-moteur sont
entrainées par engrenages, et quatre
d'entre-elles sont munies de bandages
afin d'augmenter la puissance de trac-
tion. | 2 Pantographes articulés. Prise
de courant soit par les rails, soit par
la caténaire. | Commande a distance
pour la marche avant ou arriére. |
Trois phares asymétriques @ chaque
extrémité, s'inversant automatiquement
suivant le sens de marche.

—_

Ligne aérienne VOLLMER systéme
FLEISCHMANN voir aussi page 12.
En vente dans les magasins spécialisés.

CIRCULATION SIMULTANEE

de plusieurs trains par utilisation de la caténaire et des rails. Les
accessoires pour ligne aérienne se trouvent @ votre disposition

auprés de votre fournisseur habituel.

QdTF ZFTIEI2ATIIE
AT DF DICYUIHTTT

SVENSKA
STATENS
JARNVAGAR

1333 F 93—

Modéle de la locomotive électrique
série Da des chemins de fer sué-
dois, 5 essieux, disposition des
essieux 1'CY'. Lht.: 162 mm.

Carrosserie et chdssis en métal injecté
Les 3 essieux avec 1 faux-essieux sont
animés au moyen d'engrenages droits.
Pour renforcer sa puissance de traction,
deux roues ont été pourvues de banda-
ges plastique. | 2 pantographes mobi-
les. Prise de courant soit par les rails
soit par la caténaire.




1331 F 93.—

Modéle de la locomotive Série
12000 BB de la S.N.C.F. Disposition
des essieux Bo’Bo’. Lht.: 188 mm.

Carrosserie et chdassis en métal injecté.
Deux pantographes mebiles. Engrenages
droits entrainant les 2 essieux d'un des
bogies. Quatre roues sont garnies de
bandages afin d'augmenter I'adhérence.
Un inverseur permet de prélever le
courant soit sur les rails, soit par les
pantegraphes. Feux changeant auto-
matiquement suivant le sens de marche.
Commande & distance pour la marche
avant ou arriére

Nous ne fabriquons
ni ne fournissons des
accessoires pour
ligne acérienne; tou-
tefois il vous est loi-
sible de vous pro-
curer auprés de
votre détaillant du
matériel parfaite-
ment adaptable.

=t

1334 F 93—

Modéle de la locomotive Co’Co’,
série Ae 6/6 des C.F.F. Lht.: 215 mm.

Carrosserie et chdssis en méfal injecté.
les é roves du bogie moteur sont
entrainées par engrenage; pour aug-
menter |'adhérence, 4 de ces roues sont
pourvues de bandages. | Deux panto-
graphes mobiles; prise de courant au
choix par la caténaire ou par les rails. |
Commande ¢ distance pour la marche
avant et arrigre. | Trois phares a
chaque exirémité, s'inversant automati-
quement suivant le sens de marche.

Cette locomotive pése 123 tonnes et est
capable avec ses 6 moteurs développant
une puissance de 6000 CV, d'atteindre
la vitesse maximum de 125 km/h. Elle
entraine de longs trains en service
international par les rampes de la
ligne du St. Gothard.
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Chaque locomotive est accompaognée d'un choix de d
caleomanies reproduisant les écussons des cantons suis

et qui peuvent étre appliquées sur les cotés d'aprés la
préférence de chacun.
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1339 F 93—

Locomotive électrique série E 428
des chemins de fer italiens a 8
essieux: 2'Do 2'. Lht.: 225 mm.
Chéassis et carrosserie en méfal injecté.
Les 4 roues du demi chéssis moteur sonl
entrainées par engrenages et elles sont
pourvues de bandages pour cugmenter
la puissance de traction. | Deux panto-
graphes mobiles; prise de courant ai
choix par la caténaire ou par les rails. ||
Commande & distance pour la marche
avant et arriere. [ Deux phares a
chaque extrémité, s'inversant automati-
quement suivant le sens de marche.

Cette locomotive élancée et rapide est
vtilisée par les chemins de fer italiens
sur les lignes de grand trafic.
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1200

Voiture
a voyageurs

F 5.20

1205

Wagon
tombereau

F 420

1206 F 4.70
Wagon frigo
“Amstel Bier"”

1210 F 4.70
Wagon fermé

1211 F 4.70

Wagon a biére

UN BEL ASSORTIMENT DE DEPART

1212
Wagon
frigorifique

F 4.70

1213D F 4.70
Wagon frigo

1214 F 4.70
Wagon frigo

1215E F 5.65
Wagon citerne
Esso

1215 Sh
F 5.65

Wagon citerne
Shell

Carrosserie en fer blanc. Chdssis en matiére

plastique.

Longueur des wagons de marchandises: 105 mm.
Longueur des voitures voyageurs: 120 mm.

S e sen S T e e ==

73

Garniture d'éclairage intérieur

pour wagons & 2 essieux: 1400, 1401, 1402, 1403, 1404, 1405, 1406 et 1466. Cette
garniture comprend 2 blocs supportant chacun 2 frotteurs et 1 socket d'éclairage
avec ampoule.

{ 1400 F 11—
Voiture @ 2 essieux. 3° classe des
anciens “Chemins de fer de [I'Etat
Prussien”. Lht.: 103 mm.

1401 F 12—
Voiture & 2 essieux. 2°/3° classes des ’ I I
anciens “Chemins de fer de I'Etat ) : I : e Wiy ¢
Prussien”. Lht.: 128 mm. g y

Carrosserie en matiére plastique. Chéssis
en métal injecté.



1407 F 15—

Voiture de 2éme classe de la D.B.,
a 3 essieux, série B3yge. Lht.:
154 mm.

Carrosserie en plastique pourvue de
fenétres dont certaines sont entr'ou-
vertes. Prévue pour le montage de
I'éclairage intérieur n° 74 et des
feux de fin de convoi n° 79. Lle
chissis en métal injecté comporie 3
essieux montés suivant le systéme
radial. Les chemins de fer fédéraux
allemands font toujours circuler ces
veitures par paires et ils les utilisent
pour les trains de service intérieur @
grande distance.

1407 1407
1408 F 15— :

Voiture mixie 2éme classe-four-
gon de la D.B., série BD 3yge.
Lht.: 154 mm.

Caractéristiques techniques comme la
voiture 1407.

Le prototype de cette voiture est
utilisé par les chemins de fer alle-
mands ensemhle avec notfre voiture
1407, L'extrémité du cdté bagages est
prévue pour le montage des feux de
fin de convoi n® 79 et I'éclairage
intérieur n® 74, car cefte exirémité
se trouve toujours & l'arriére ou @

I'avant du train.

1554 F 15—

Voiture de 2éme classe, type
Biwe de la DB. Lht.: 149 mm, avec
aménagement intérieur.

Prévue pour le montage de |'éclairage 74 F 425
intérieur n* 74. Garniture
d'éclairage

intérieur pour voitures
a voyageurs, des\‘l_née
au montage ultérieur

dans toutes les voitures
a 3 ou a 4 essieux avec
carrosserie plastique
ainsi que dans les véhi-
cules  1370/2, 1372/2,
1373/2 et 1374/2, La gar-

niture d'éclairage 74 est

1555 F 15.— composée de 2 sockets
‘ < g avec ampoules. Elle
Voiture de 1ére classe, type Aiwe peut étre raccordée aux
de la DB. Lht.: 149 mm, avec pivots de bogies par
I'intermédiaire de 2

aménagement inférieur. Boifonsin: kreasion,

Prévue pour le montage de I'éclairage
intérieur n® 74

79 F—75

Feu rouge de fin
de convoi.

Peut é&tre monté en
méme femps que la
garniture d'éclairage n°

74 dans les vc&ifurei‘, B%Dq_,
1408, 1500R, 1500°T,
1556 F 16.— 1502, 1504, 1505, 1509,

Fourgon, type Die de la DB. Lht.: 1510, 1556
149 mm, avec aménagement inté-
rieur.

Prévue pour le montage de |'éclairage
intérieur n° 74 et des feux de fin de

convoi n°® 79.

1402 F 12—

Voiture @ 2 essieux. 3° classe (CCitr
Pr05) (Chemins de fer de [I'Etat
Prussien). Lht.: 128 mm.

1403 F 12—
Fourgon postal des “Chemins de fer
de I'Etat Prussien”. Lht.: 120 mm.

7y LY,
D77 DF DDEUNZITT
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1416 F 18—

Voiture express 2éme classe des
CFF. Modéle de la voiture B'6504
des chemins de fer fédéraux suisses.
Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montage de |'éclairage
n® 74. Livrée avec 10 paires de plaques
d’itinéraires.

1417 F 18.—

Voiture de 2e classe des CFF. Mo-
déle de la voiture B*9514 du SEE-
TALBAHN. Lht.: 205 mm.

Prévue pour le montage de |'éclairage
n® 74

ws”}”'qg”m

INTERNATIONAL

1418 F 26—

Voiture-restaurant. Modéle de la
voiture Dr 410136 des chemins de
fer fédéraux suisses. Lht.: 245 mm.

La voiture est pourvue de fenétres dont
certaines sont entr'ouvertes Panto-
graphe monté sur ressorts. Celui-ci est
une réplique exacte du prototype dans
lequel il sert a p sr le courant de

omatiquement
n atteint 30

1417M  F 18.—
Wagon d'accompagnement. Lht.:
205 mm

pour le train de secours de 90T n
1495/4 ou pour l'incorporation dans un
train de travaux.

Prévue pour le montage de |'éclairage
n® 74,



TSUFEE!GE
1440 F 17.—
Voiture salon a 2 étages des “Santa Fé CHICAGO
R.R.“. Lht.: 240 mm.

Prévue pour l'installation de |'éclairage intérieur
n® 74.

KANSAS CITY

>
DENVER / IW[CHITA

QOKLAHOMA CITY

@ TULSA
GRAND CANYON

X

LOS ANGELES —— r

\ ’DALLAS
PHOENIX FORT WORTH @
SAN DIEGO L |

EL PASO N BEAUMONT
Hou:no}./.
L R O @ GALVESTON

Voiture-restaurant @ 2 étages des
“Santa Fé R.R.”. Lht.: 240 mm.

Prévue pour l'installation de 1'éclairage
intérieur n° 74.

1442 F 14—
Voiture de 2éme classe de la SNCF. Lht.: 167 mm.

Prévue pour le montage ultérieur de |'éclairage n® 74. Mémes caracté-
ristiques techniques que la voiture 1407, voir page 19.

74 F 4.25 Garniture d'éclairage intérieur

pour voitures & voyageurs, destinée ou montage ultérieur dans
toutes les voitures & 3 ou & 4 essieux avec carrosserie plastique
ainsi que dans les véhicules 1870/2, 1372/2, 1373/2 et 1374/2. La

D AT 560 25 NPT garniture d'éclaira 74 est ¢ ée de 2 sockets ec
Q&}df’; /&Z&f?j@jf&]ﬂj@' N ampoules. Elle pléulgeélre raccord%?pgziepiv?ﬂs d: E(:-:oipesu;c:r
2R 9F DOGUNITT )

I'intermédiaire de 2 boutons & pression.

1443 F 14—
Voiture de 2éme classe avec compartiment @ bagages de la
SNCF. Lht.: 167 mm.

Prévue pour le montage uliérieur de I'éclairage n® 74. Mémes caracteé-
ristiques techniques que la voiture 1407, voir page 19.

Toutes les voitures représentées sur cette page possédent des carrosseries
en plastique et des bogies conformes aux prototypes. Emaillage et
inscriptions svivant les voitures originales attelages automatiques montés
sur ressorts, & chaque bogie.

1445 F 20.—

Voiture Express de ler classe des
FS ltalia. Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montage de |'éclairage
intérieur n°® 74, Livrée avec 10 paires
de plagques d'itinéraires.

OIIT) © —=155m=— (&) fmsidenzo-Ress  Frecs Ba. 507 e
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1446 F 20.—

Fourgon & bagages avec comparti-
ment postal, des FS ltalia. Lht.:
245 mm,

Fenétres, et 4 portes coulissantes. Prévu
pour le montage de |'éclairage intérieur
n® 74. Livré avec 6 paires de plaques
d'itinéraires.




1500 T F 18.—

Voiture express de 1ére classe aux
couleurs du TEE “Helvetia” et
“Blaver Enzian”.

Livrée avec 3 paires de plaques indi-
cafrices de parcours. Méme détails
techniques que la 1510.

1500R F 18—

Voiture express de 1ére classe aux
couleurs du TEE “Rheingold” et
“Rheinpfeil”,

Livrée avec 9 paires de plaques indi-
catrices de parcours. Mémes détails
techniques que la 1510.

e SR An T . - 1503 F 18—
RS = ; \ sisa] : i Voiture restaurant D.S.G.
: Lht.: 245 mm.
Prévue pour le montage de I'éclairage

intérieur n° 74, Livrée avec 10 paires de
plaques d'itinéraires.

DATE LAFTIBIPATINE
357 DF_DIEINITT

T

VOITURELITS

4531



1501 \F 18—

Voiture express de 1ére classe de la
D.B. Lht.: 245 mm.

Prévue pour_le montage de I'éclairage
intérieur n® 74, Livrée avec 10 paires de
plaques d'itinéraires

1502 F 18—

Voiture de 2éme classe de la D.B.
Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montage de ['éclairage
n® 74 et des feux de fin de convoi n'
79. Chaque voiture est accompagnée de
10 paires de plagues indicatrices de
parcours.

1504 F 20—

Fourgon pour frains express de la
D.B. Lht.: 245 mm.

Il posséde des portes coulissantes vers
le haut et des fenétres bombées dans
la cabine du chef de convoi. Prévu pour
le montage de |'éclairage intérieur
n® 74. Le feu rouge de fin de convoi
n® 79 peut étre monté a chocun des
bouts du fourgon. Livré avec 10 paires
de plaques d'itinéraires.

1509 F 18.—

Voiture couchette des chemins de
fer allemands en service pour
TOUROPA. Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montage de I|'éclairage
intérieur n® 74 et des feux de fin de
convoi n® 79. Livrée avec 10 paires de
plaques d'itinéraires.

1510 F 18—

Voiture couchette de 2éme classe
de la D.B. en service pour les
“Scharnow-Reisen”, Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montage de |'éclairage
intérieur n® 74 et des feux de fin de

convoi n° 79. Neuf paires de plaques
indicatrices de parcours.

1505 F 18.—

Voiture-lits 1/2 classe de la D.S.G.
Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montoge de ['éclairage
intérieur n® 74 et des feux de fin de
convoi n® 79. Le feu rouge de fin de
convoi peut é&galement étre monté a
I'un ou |'autre des bouts de la voiture.
Livrée avec 9 paires de plaques d'itiné-
raires.

1506 F 18.—

Voiture-lits de 1/2 classe de la
C.LW.L, Lht.: 245 mm.

Le montage de I'éclairage intérieur n®
74 a été prévu. Chaque voiture est
accompagnée de 10 paires de plaques
indicatrices de parcours.

Toutes les voitures représentées sur cette page possédént des carrosseries en
plastique et des bogies conformes aux profotypes.

SCHARNOW - REISEN

S —

Emaillage et inscriptions

suivant les voitures originales. Attelages automatiques montés sur ressoris @ 1510

chaque bogie.
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1511 F 21.50

Voiture pour le trafic a petite
distance, 1/2e classe de la DB avec
garniture intérieure. Lht.: 245 mm.
Livrée avec 10 paires de plagques
d'itinéraires autocollantes. Prévue pour
le montoge de |'éclairage intérieur n° 74

1513 F 29—

Voiture pour le trafic a petite
distance, 2éme classe de la DB
avec compartiment & bagages,
poste de conduite et aménagement
intérieur. Lht.: 245 mm.

Voiture moderne ufilisée principalement
dans le service de navette en marche

réversible. C'est pour cette raison que
ce véhicule posséde du cété du com

partiment a4 un poste de

conduite pour commande de

locomotive de queue (Peuvent par

exemple étre utilisé a cet effet nos
locomotives 1324, 1331 1381 ou 1382).
Notre voiture possede évidemment du
coté du poste de conduite les 3 phares
blancs réglementaires pour la marche
avant et les 2 feux rouges de fin de
convoi. Ces feux s'inversent automati
quement suivant le sens de marche
Prévue pour le montage de |'éclairage
intérieur n® 74. Livree avec 10 paires d¢
plaques d'itinéraires.

®
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

1520 F 18.—

Voiture de Tlére classe de la
S.N.C.B. Lht.: 245 mm.

L'éclairage intérieur n” 74 peut y étre
monté. La voiture est livrée avec 10
plagues indicalrices de parcours.

1521 F 18—

Voiture de 2éme classe de la
S.N.C.B. Lht.: 245 mm.

L'éclairage intérieur n® 74 peut y étre
monté. La voiture est livrée avec 10
plaques indicatrices de parcours.
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1534 F 18—

Voiture express de 2éme classe,
modéle du type B 5000 des chemins
de fer de I'Etat suédois.

Lht.: 240 mm.

Prévue pour le montage de |'éclairage
intérieur n® 74. Livrée avec 12 paires
de plaques indicatrices de parcours.

1525 F 18—

Voiture de Tére classe type A’myfi
de la S.N.C.F. Lht.: 245 mm.
Prévue pour le montage de I'éclairage
intérieur n® 74. Livrée avec 9 paires de
plauques d'itinéraires.

1526 F 18—

Voiture de 2éme classe, type
B’myfi de la S.N.C.F. Lht.: 245 mm.
Prévue pour le montage de |'éclairage
intérieur n® 74. La voiture est fournie
avec 9 paires de plagues indicatrices de
parcours.

1530 F 18.—

Voiture express de 1ére/2éme
classe, type A'B° des N.S.

Lht.: 245 mm.

Prévue pour le montage de l'éclairage
intérieur n° 74, Livrée avec 10 paires
de plaques d'itinéraires.

Toutes les voitures illustées sur ces 2
pages possédent des carrosseries en
plastique et des bogies conformes aux
prototypes. Peinture et inscriptions ab-
solument exactes. Atelages automati-
ques aux 2 extrémités.

Garniture d’éclairage
intérieur pour voitures a
voyageurs,

destinée
dans tout

rasserie plastique el ans les
autorails (sauf les voitures 1400
& 1406 et 1466). La garniture est
composée de 2 sockets avec
ampoules. Elle peut étre rac-
cordée aux pivots de bogies par
I'intermédiaire de 2 boutons &
pression

QITF PR TIEIPITI VT
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m (1451 F 850
Wagon @ bords bas. Modéle du "X 05"

des chemins de fer allemands.
Lht: 102 mm. } -
@ Boite de construction, voir page 33.

1451A F 10— b

Woagon-support de grue servant @ sup-
porter et a diriger la fleche de la grue
pendant la circulation de celle-ci. Ce wa-
gon est de construction semblable au wa-
gon 1451, toutefois ici la caisse du wagon
est verte.

@ Boite de construction, voir page 33.

1451H F 9.50

Wagon intermédiaire DAFT DR IR I e
desfiné au transport des bloes d'égalisa- GdIG PTG 2T
tion et en méme temps comme wagon = —~ 298 ===

1%
intermédiaire pour le wagon support de A 2 ) I
fleche de la grue. v
@ Boite de construction, voir page 33.

1452 F 13.— 4

Wagon & ranchers sans cabine, type “R 20"
de la D.B. (ranchers démontables).
Lht.: 135 mm.

1453 F 11—

Wagon & support mobile type “H 10 de
la D.B. Lht.: 110 mm.

1454 F 9.— ’

Wagon tombereau fype “O 20” de la D.B.
Lht.: 102 mm.

1455K F 11—

Wagon tombereau type “Omm 39" de lo
D.B., chargé de charbon. Lht.: 120 mm.

464G F 11— )

Wagon-atelier pour le train de secours de
90T ou pour les trains de travaux.
Lht.: 110 mm.

{14555 F1.—

Wagon tombereau type “Omm 39" de la
D.B., chargé de gravier. Lht.: 120 mm.

1455 F 950 )

Wagon tombereau type "Omm 39" de la
D.B. Lht.: 120 mm.




1467 F 11—

Wagon frigo “Tmehs 50" de la D.B.
Lht.: 137 mm.

@ Boite de construction, voir page 33

1470 F 12—

Wagon de marchandises fermé
"Gmhs 53" de la D.B. (programme
EUROP). 2 portes coulissantes.
Lht.: 125 mm.

@ Boite de construction, voir page 33.

141 F 20.—
Wagon @ 2 étages type “Offs 55" de la D.B. pour le
transport d'autos. Lht.: 260 mm

SdSF Pl TIEI2ATI A

INTERNATIONAL

1472 F 23.50
Wagon @ 2 élages comme le 1471 avec 8 autos
amovibles.
@® Boite de construction, voir page 33

{1473E F 14—

Wagon @ containers type “BTms 55" de
la D.B. avec 4 containers ouverts
amovibles. Lht.: 135 mm.

@ Boite de construction, voir page 33

1473F F 18—

Wagon a containers comme le 1473 E,

mais avec 4 containers fermes
Lht.: 135 mm.
@ Boite de consiruction, voir page 33 ' b

|BELLD STATO,
J

1479 F 11—
Wagon frigo “Hecg 318 100" des chemins
de fer italiens. Lht.: 111 mm.

14645 F 11— )

Wagon fermé d'une société de transport
suédoise, Lht.: 110 mm.




1475 BV
F 12—

INTERNATIONAL

1475 BP
F 12—

1475 Sh

Les wagons citernes parmi les autres wagons de

chemins de fer allemands.

Tous les wagons sont décorés d'aprés les inscriptions origi-
nales des différentes marques. Lhi.: 116 mm.

Le prototype de nolre modéle circule & de multiples exem-
ploires dans de nombreux pays et est la propriété des di-
verses compagnies pétroliéres.

Les boites de construction comportent une citerne noire et
sont accompagnées de décalcomanies différentes repro-
duisant les marques des principales compagnies pétroliéres
européennes. Voir aussi page 33.

GadTT HdATIESPATINT
VEREN NORT L OO MEN T

1483 F 13.—
Wagon @ support mobile avec ca-
bine type “H 10" de la D.B.
Lht.: 120 mm. e

1482 F 14—
Wagon @ ranchers série “R 20" de la D.B. livré
avec 22 ranchers. Lht.: 145 mm.

1485 F 10.50
Wagon tombereau dvec cabine,
type “O 20” de la D.B. Lht.: 110 mm.

1484 F 13.—
Wagon fermé “G 10" de la D.B. Lht.: 120 mm.

1484R F 13.—
Wagon frigo pour le transport de
la biére, avec cabine surélevée.
Lht.: 120 mm.
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82 F 14—

Dispositif de déchargement, pour les wagons 1486 et 1489.
La garniture comprend: Rampe d'accés. Trémie de décharge-
ment. Tiroir de réception. Rampe de prolongement.

821 F 3.50

Rampe de prolongement. Longueur: 175 mm.

82/5 F 2—

Matériaux pour chargement des wagons 1486 et 1489.

Pour des raisons de poids, nous recommandons vivement
d'utiliser uniquement ces matériaux comme chargement.

de nouvelles

Le dispositif de décharge-

ment 82 sert au décharge-

ment automatique des wa-
gons 1486 et 1489. Ceci offre
possibilités
pour I'exploitation  d'un

réseau.

I_

Les wagons @ déchargement
avtomatique procureront @
nos clients des joies toujours
renouvelées grdce aux ma-
nceuvres préliminaires né-
cessitées par le décharge-

ment,

La courroie sans fin de
VOLLMER utilisée conjointe-
ment avec la rampe de dé-

chargement referme le cycle

entre le déchargement lui-

méme et le rechargement

sur d'autres wagons.

LES WAGONS

FLEISCHMANN

A DECHARGEMENT
AUTOMATIQUE...

sont non seulement de fidéles
reproductions des prototypes, mais
en méme temps ils se déchargent et
se rechargent comme leurs grands
fréres.

1486 F 14—

Wagon & déchargement aufomatique et toit mobile, type
“Kitmmvs 65" de la D.B. avec trémies sous le chdssis pour le
déchargement automatique de son chargement.

Lht.: 121,5 mm.

Les chemins de fer allemands transportent dans ce wagon
des marchandises en vrac (également des produits alimen-
taires). Ce wagon est construit pour une vitesse de 100 km/h;
ce qui le rend apte a circuler dans les trains TEEM.

Plusieurs réseaux européens ufilisent des wagons semblables.
On les rencontre donc dans toute |'Europe.

1489 F 16—

Wagon & déchargement automatique de grande capacité,
type OOtz, 50 de la D.B. avec trémies latérales pour le
déchargement automatique de marchandises en vrac.

Lht.: 138 mm.

Ces wagons sont surtout utilisés pour le ftransport de mar-

chandises pulwvérulantes en vrac (telles que: minerais, chaux,

charbon, coke, efc.).
~




1491 F 14—

Wagon talbot. Lht. 135 mm. 1493 F 25.50

Wagon double pour le transport du bois. Lht. 230 mm.

GASE PAZTICIPITIIE
FRTT 3 DDE

=Un= KE-Bmae

1492 F 20—

Wagon avec silos. Modéle des "KKds 55" des chemins de fer 1498 F 21.50 !
allemands. Lht. 170’ mm. Modéle des “SSImaus 53" de la D.B. avec 16 ranchers pivotants et

@ Boite de construction, voir page 33. chargé de 3 tuyaux pour conduites forcées. Lht. 223 mm.

1497 F 15— e 494G F 27—
Wagon citerne de la D.B. pour le transport du mazout. Wagon surbaissé type “SSt34a” de la D.B. Ranchers démontables

Lot oy Chargement: 1 générateur. Lht. 290 mm.
@ Boite de construction, veir page 33.

]HO
INTERNATIONAL I actuel

Wagon citerne & Propane de quelques

importantes firmes allemandes.
Lht. 164 mm.
@ Boite de construction, voir page 33.

1499 R F 18.—

14995h F 18—

{



MODELE DU TRAIN DE SECOURS
AVEC GRUE DE 90 T.,
DES CHEMINS DE FER ALLEMANDS

Les wagons grue de la D.B. ont une puissance de levage de
90 T. lls sont utilisés pour le chargement et le déchargement de
marchandises pondéreuses ou volumineuses et a cet effet ils
sont loués aux firmes industrielles qui les demandent. lls ser-
vent évidemment aussi lors de déraillements ou de collisions.

1495/4
1495 Wagon-grue F 37.50

Le prototype de notre wagon est la grue de 90 T. de chemins de fer fédéraux allemands. Longueur hors tout du wagon-grue: 320 mm.

Le chdssis se compose de deux bogies & 3 essieux auxquels sont attachés les atteloges automatiques. Les longerons comportent quatre supports orientables
{un @ chaque coin du chéssis). Chacun de ceux-ci posséde un verin dont la hauteur peut étre réglée au moyen d'une vis; ce qui permet de corriger les inégalités
du sol autour de I'endroit ol la grue doit opérer. Ces pieds empéchent aussi toul mouvement intempestif de la grue pendant le travail.

La cabine est une reproduction exacte du prototype. Elle est montée sur un pivot; ce qui permet de |'orienter dans toutes les directions. Fenéfres garnies de cellon.
Renforcements latéraux et inscriptions conformes. Le poste de commande se trouve @ |'avant de la cabine.

La fléche peut éire abaissée ou relevée au moyen de cables commandés par une manivelle a la cabine. A I'exirémité de la fléche est fixé un crochet de secours.
Le crochet principal peut également &tre manceuvré au moyen d'un céble par l'intermédiaire d'une seconde manivelle.

@® Boite de construction, voir page 33.

1496 Wagon & conire-poids pour la grue de 90 tonnes F 16.—

Lht. 120 mm.

Ce wagon est réalisé en métal injecté et il comporte tous les détails du prototype. Aux deux extrémités sont moniés des attelages automatiques. Les contre-poids
en métal injecté sont posés sur les chdssis et peuvent étre enlevés. Comme dans le protofype ils sont maintenus en place au moyen de cédbles. Dés que la grue doit
commencer son travail, ces contre-poids peuvent &tre détachés de leur wagon et accrochés a la cabine de la grue elle-méme. Le wagon & contre-poids peut
&tre obtenu séparément mais, comme il fait partie intégrante de la grue, il est @ recommander de ne |'utiliser que conjointement avec elle.

@® Boite de construction, voir page 33.

1451A F 10—

servant & supporter et & diriger la fléche de la grue
pendant la circulation de celle-ci. Ce wagon est de con-
struction semblable au wagen 1451, toutefois ici la caisse
du wagon est verte.

@ Boite de construction, voir page 33.

1495/4 F 76.—
Train de secours
Cet assortiment comprend les wagons 1451 A, 1451 H,

1495 et 1496.
@ Boite de construction, voir page 33,

1451H Wagon intermédiaire  F 9.50 417 M , F 18—
Wagon d'accompagnement pour

destiné au transport des blocs d'égalisation et en le frain d8 secours deé SOT 79
méme temps comme wagon infermédiaire pour le wagon 1495/4 ou pour l'incorporation

support de fléche. dans un train de travaux. Mémes

@® Boite de construction, voir page 33.

81 F 235

4 piles de traverses et 1 support emballés en sachet
cellophane.

détails techniques que la voiture
1417. Lht. 205 mm.

1464 G F 11.—
Wagon-atelier pour le train de
secours de 90 T ou pour les trains
de travaux. Lht. 110 mm.
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WAGONS A MARCHANDISES D’APRES DES PROTOTYPES DU NOUVEAU MONDE

Carrosserie, chdssis et bogies en matiére plastique. Attelages montés directement sur les bogies. Essieux avec axes en pointes.

‘ 1425 F 9—
Wagon plat (Flat-car)

chargé de 2 voitures.
Longueur: 155 mm.

1434 F 8.50

Fourgon marchandises
(Caboose)

Longueur: 90 mm.

1426 F 9.50
Wagon tombereau
(Gondola)

Longueur: 192 mm.

1435 F 13—

Fourgon @ marchandises
(Caboose)

Longueur: 120 mm.

1427 F 13—
Wagon fermé (Box-Car)

avec 2 portes coulissantes.
Loengueur: 155 mm.

1436 F 13—
Wagon pour le service de la

voie (Worktrain Car)
Longueur: 155 mm.

1428 F 13—
Wagon fermé (Box-Car)

avec 2 portes coulissantes.
Longueur: 155 mm.

1437 F 11—
Wagon trémie couvert
(Covered Car)

Longueur: 125 mm.

1429 F 13—
Wagon fermé (Box-Car)

avec 2 portes coulissantes.
Longueur: 155 mm.

1438 F 11—
Wagon trémie pour le
transport de charbon
(Hopper Car)
Longueur: 125 mm.




LES BOITES DE
CONSTRUCTION NP gRr A Al A ~

QUE L'ON 1451 B 1467 B 14708
CONVOITE

1451 B F7.—
Wagon @ bords bas

1467 B F 8.50
Wagon frigo DB

1470 B F 8.50
Wagon marchandises
Europ

1472 B F17.—
Wagon ovec outos

1473EB  F 9.— 1473 FB 1475 B 1492 B

Wagon & containers
ouverts

1473 FB  F 11—
Wagon & containers
fermés

1475 B F 9.50
Wagon citerne, noir

1492 B F 14.—
Wagon a silos

1495/4 B F 57.50
Train de secours

1451 AB F 8.—
Wagon supp. de fléche
pour grue

1451 HB F 7.50
Wagon intermédiaire pour
grue

1495 B F 26.50
Wagen grue

1473 EB

1496 B F 12— i —
Wagon a contrepoids 1496 B 1499 B
pour grue
1497 B F1l.—
Wagon ¢ mezout
1499 B F 15.— rocurent @ "'emoteur le plaisir de construire soi-méme. lLes

pr
Wagon ¢ propane y

; Galiarit d'e“.pdss'uge-,.: 4

pour véhicules —.70
FLEISCHMANN M ] F '
en voie droite. Brochure de circuits en voie modéle,

pour |'établissement de petits cir-
cuits, avec projets de décora
24 pages format DIN A 6, impres

RO B ARTRNGLE

i sion en 2 couleurs, avec notices FLEISCHMANN oo 1 otrss
-; ey Y e e RGN

- 14 e gl complémentaires
e, — — — — — — W Y g i

Album de plans
de reseaux en
voie modele

: | Format DIN A4, 132 pages.

Impression en 7 couleurs avec

|
i
A = focos diesel plans de cablage exacts et

| ef vaopeur
B = Caténaire suggestions pour la décora-
{uniquement 1 S . L
e fil cbrien) tion. Texte explicatif avec
C = Caténaire nombreux conseils et croquis l
[matériel
industriel) F 13.50 i
i !
4 =1
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ATTELAGES AUTOMATIOUES A TOUS LES VEHICULES

1700/2MS F 11.75

Rail de décrochage électro-magné-
tique avec signal de manceuvre.

1700/2EM  F 8.10
Comme 1700/2 MS, mais sans signal

1573 F 4—
Signal de triage pour 1700/2 EM.

Dételage automatique

Les deux illustrations représentent lo
maniére de découpler qui se fait d'une
fagon absolument slire gréce @ une
fabrication ingénieuse de I'attelage et
du rail de découplement.

L'attelage automatique
FLEISCHMANN

permet |'accouplement de wagons et
de locomotives des différents chemins
de fer européens, toul comme dans
la réalité.

1770 F 1550
Signal lumineux d'avertisse-
ment

2 feux jounes et 2 feux verts,
3 bornes de raccordement. Mat

et panneau en métal injecté
avec plaque de bose que l'on
peut visser

1717 F 1.—

Signal lumineux principal.

1 feu vert et 1 feu rouge, 3 bor
nes de raccordement. Mat et
panneau en métal injecté avec
plague de bose que l'on peut

viSser

1780 F 150—
Plaque tournante électro-magnéti-
que avec poste de commande.

Diamétre extérieur: 343 mm. Long. du
pont: 290 mm. — Les rails sont en pro-
filé de laiton massif. En utilisant le rail
de transition 1700/4 V & chaque sortie,
on peut également incorporer cette
plaque dans un réseau en voie standard.
Une notice de cdbloge et d'utilisation
est jointe & chagque plaque.

Le poste de commande livré avec chaque
plagque permet la commande électro-
magnétique du pont dans les 2 sens.
Le courant nécessaire {14V, 1 A courant
alternatif) peut étre fourni par le trans-
formateur 712.

D

D977 D7 DOEUL

1700/4V  F 1.25

Rail de transition entre la voie modéle et lo voie
standard.

M104 F 55.—

Réseau complet avec aiguillages @ main

Conforme au cireuvit indiqué dans I'Album de Plans de

réseaux M 3 et contenant:
10 x 1700 2 x 1700/5

M 106 F 85.50

Réseau complet avec aiguillages électro-magnéti-

ques.

Conforme au circuit indiqué dans I'Album de Plans de

réseaux M 3 et contenant:

2 x 1700 1 x1700/2 K 12 x 1703 1 x 516
3 x 1700/2 4 x1700/2 T 1p. 1724 A
4 x 1700/5 2 x 17012 1 x 508

La boite contient les fils de cdblages.

2x1700/2E 10 x 1703
3 x 1700/2 1x17002 K 4 %1701 1p. 1724

; it U Skl
5 i i . e




ASSORT'MENT DE VO|ES MODELES profilé massif - haute conductivité électrique

REALISTE

INECRASABLE

FLEXIBLE

ﬁ;.ilge.?‘f 93 DDEUNF

P01 0 YR IR T B D €

Rail de transition

entre la voie modele et la voie

standard

F 1.25

Wi 170074 v

1700 204 mm F —.90
1700/2 01 mm F —.70
1700/4 55 mm F —.55
1700/5 40 mm F —.55
1700/2 E 101 mm F 2.25

2 rail de décrochage manuel

1700/2 EM 101 mm F 8.10

Rail de decuochoge électro-magneti-
que sans SIgﬂO‘ e manceuvre.

1700/4 T 55 mm F 1.20
Rail de rupture court

1700/4 U 55 mm F 1.20
Y4 rail droit a coupure bilatérale

F —.90

un cercle de

170 Y
12 rails 1701 forment
860 mm de diamétre

1701/2 s F —.70
1701/2 F —.70
'/ longueur du rail entier 1701 =
15° du cercle csr‘m\»‘ 2 x1701/3
1701/3 Ya F —.55
1703 Va F —.90

12 rails 1703 forment un cercle de
745 mm de diometre

1703'/2 Va F —.70

Rail modéle courbe
/2 longueur, 15° du cercle complet

1703

1768 F 3.40
Heurtoir sur rail modé

-82/1—» 82/1

s e () e T
b i L
- 175 mm — 175 mm —— 196 mm ——i-‘
i SR : 546 mm

82 - 81 Rampe pour le déchargement automatique des wagons 1486

et 1489 (voir page 29

Pour de plus

VA RrO

SHSTEM

mnsulgnemenh con-
cernant le “VARIO-
%YSTEM , voir page

amples

1710 F 225
Rail de
compensation

| mls

| — | o

£E

171 F 8.10

Croisement voie modéle 15°. Les
voies se croisant sont électriquement

indépendantes l'une de |['autre
Longueur: 219,5 mm.

1712 F 5.40

Croisement voie modéle 30°.
Longueur 170 mm

1723 F 25.— la paire
Aiguillage en courbe. Caractéristi

gues techniques semblables au
1723 A, mais pour fonctionnement
manuel.

Les aiguillages courbes vous font
gagner de la place car ils vous per-

mettent de commencer I'entrée en
gare déja dans la courbe.

1723 A F 35.— la paire
Aiguillage électro-magnétique en
courbe. Le montage est semblable

G celvi de l'aiguillage 1724 A. La
courbe intérieure correspond a 1
rail 1703, tandis que la courbe ex-
térieure est réalisée dans un rayon
intermédiaire de 865 mm.

Des aiguillages qui “réfléchissent”!
Le 1723 (A) et le 1724 (A) possédent
de plus un double inverseur incor-
poré qui_autorise toutes les combi-
naisons électriques.

1724 F 25.— la paire

Aiguillage modéle @ 15° opération
a main. Dans son ensemble cet ai-
guillage présente les mémes carac-
téristiques que |'aiguillage 1724 A

Les cibles de commande des aiguil-
lages sont de couleurs différentes.
De cette fagon on pourra & tout

moment reconnaitre les fils pour lo
voie rectiligne et pour la voie
déviée.

1724 A F 35.—

Aiguillage voie modéle a 15°, pour
commande électro-magnétique. In-
verseur bipolaire incorporé. Long.
165 mm. Tension d'utilisation 14V
Les aiguillages 1724 A peuvent auss
étre manceuvrés @ la main.

1725 F17.—

Double traversée jonction 15° pour
maniement @ main. Mémes caracté-
ristiques que le 1725 A. Longueur
219,5 mm,

1725 A F 24.50

Double traversée jonction 15° avec
commande électro-magnétique. Lon-
gueur: 2195 mm. Tension d'ufiliso-
tion 14 V. Peut aussi fonctionner &
la main. Les deux voies qui se croi-
sent font partie d'un méme circuit
électrique.

1726 A F 30.—

Aiguillage triple avec commande
électro-magnétique

double. Lon-
gueur de la partie rectiligne:
204 mm = 1 rail 17{1{1 Les 2 branches
de la déviation sont construites @
15° par rapport a la voie rectiligne.




ASSORTIMENT DE VOIES STANDARD

Z16
Assortiment complémen-
1600 196 mm taire de rails. Pour

I'agrandissement du cir-
cuit contenu dans les
boites 1111.

1612 Croisement, angle 30
utiliser en combinaison avec es
aiguillages 1624 et 1624 A

3>

1600/2 98 mm

1600/4 51 mm E
1604
16 rails 1604 farment 1 cercle de 1200 mm
1600/8 25 mm ﬁ de diamétre
%

1604/2
L
1600/2 E 98 mm Le n° 1606 ne peut &tre = 122 Aigillsns & main
uiil]56 que. pour les lo- 1604/4 Encombrement identique a celui de l'ai-

comotives 1302, 1304,
1306 ainsi que pour les
wagons de la série 1200

guillage 1624 A, mais sans inverseur in
corporé

B

1600/2 T 98 mm

1600/4 U 51 mm

606
6 rails 1606 forment 1 cercle de 500 mm

de diométre; uniquement pour les trains
= mécaniques

1601 '/
12 rails 1601 forment 1 cercle de
750 mm de diameétre.

1624 Aiguillage @ main avec inverseur
incorpore
et encombrement idenfiques au

— 1611 Croisement, angle 20°
Les deux voies se croisant sont compléte-

1601/2 '/ ment isolées |'une de |'auire Aspect
0 1S Iutre 1ot A

KRN

[] I
BEENESaNE

I
[TII]]

1624 A

Aiguillage électro-magnétique avec 1626 1626 BA

T Aiguill @ main. Lo voie droite est Aiguill slectro- st lan-
Longueur: 159 mm. Fonctionne sous prgmIage. o . R S d ] i iguillage électro-magnetique avec lan
14 V alternatif. Pour la commande @ égale 4 un rail 1600 (Longueur 196 mm). terne éclairée. Mémes dimensions que le
distance, utiliser soit le pupitre 516 La voie déviée correspond aux 7/a d un rail 1626. L'inverseur incorporé dans cet aiguil-
(pour 2 aiguillages), soit le poste 507 1604 (¢ 1200 mm). L'angle est de 20°. Cet lage ne laisse passer le courant que dans
1 seul 0‘fqulHok;e}; permet aussi la aiguillage @ main est congu comme aiguil- le sens ou |'aiguillage est mis, ce qui per-
commande manuelle lage de passage, mais ne fravaille pas met de faire des boucles de retournement

électriquement. sans difficulté.

1573 F 4.—
Signal de triage.

1700/4V  F 125 1700/4 V i
Rail de transition entre la voie N n Z.THTB:mN

modeéle et la voie standard.
LR} LEJ
|-—3Dmm

1600/2 MS
Rail de décrochage
électro-magnétique
avec signal de
mancauvre.

En position de dé-
crochage la palette
du signal se met
a 45°,

L1 LIVRE DE PLANS DE RESEAUX
D455 SATTIBIZITING

=
[£515Y = ¥ VD 7L
; P‘*‘“}M - @Q'—Q@@M‘ﬁfﬁ Comprenant 145 plans
it : & trés détaillés. Toutes les
: i explications s'y rappor-
tant sont données de
facon trés détaillée con-
cernant la grandeur, les

1588
Heurtoir

Long.: 51 mm. gm : !
rails, les signaux; les

transfos etc. de sorte
que chacun peut s'y
retrouver frés facile-
ment. — 92 pages, for-
mat DIN A 4, imprimé
en 6 couleurs, reliure
pratique @ anneqaux.
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60 F 1.30
Plaquetie de raccorde-
ment, bipolaire our

tous les rails modéles
ou standard, en rem-
placement des rails
1700/2 K et 1600/2 K.

61 F 1.30

Contact-universel, uni-
olaire, pouvant étre
incorporé a n'importe
quel endroit, en rem-
placement des rails
1700/2 SN et 1600/2 SN.

62 F —.95

Eclisse isolante, uni-
polaire, pour l'isolation
electrique d'une file de
rails. Cette éclisse peut
remplacer les  rails
1700/2T, 1700/4T et
1700/4 U. (Sachets de 12
piéces.)

p. sac

78 F —50

Borne individuelle, peut
se placer a n'importe
quel endroit.

1710 F 2.25

Rail de compensation
destiné & supprimer les
différences de longueurs
qui peuvent se présen-
ter lors du montage
d'un réseau. Extensible
de 85 mm. jusqu'a
120 mm. 3 x 1700/5.

Exemples de gaindeplace réalisé par|'utilisation du nouveau

62 60 61
Lt e ¥ & 1700/2 K 1700/2 SN T

J 8 {
1700/4 U 1600/2 K 1600/2 SN}

FLEISCHMANN
€S

vARlo

SYSTEM

Désormais il n'y a plus de
problémes d'emplacement, car les

points d'alimentation, de sectionne-
ment ou de contact peuvent étre
placés en n'importe quel endroit
de chaque réseau.

le VARIo-SYSTEM FLEISCHMANN
est tellement bien concu qu'il
permet de construire n'importe quel
réseau sans aucune contingence de
localisation: il suffit d'utiliser les
NOUVEAUX accessoires

@
varlo -System.

LT s
Al

L — Si\\_\\\\\\\\\\muus%mwyg%
®
VARIo
SYSTEM 61 60 62 Peut étre utilisé

aussi bien dans

les courbes que

IM—IAJ- -L.

parmi les

appareillages

R TN E NN deo voies.

.;Il e 20—

88 F 11.50

Gabarit de dessin

Permettant & chacun de réaliser ses projets de réseaux.
Pour la voie modéle (voir page 35)

o
724{A)

507

pour 1
ou 1 relais.

F 3—

Poste de
commande

aiguillage,

508 F 3.50

Plaque de dérivation
a 2 poles. 2x10 rac-
cords,

525 F 350
Plague & bornes
pour le prolongement

des cables. Prévue pour
10 liaisons.




ACCESSOIRES - PIECES DE RECHANGE

506 F 8.50 515
Inverseur de
polarité. commande

Il permet le rac-
cordement
indépendant
d'un deuxiéme
circuit.

Poste de

pour inversion
des signaux
avec influence
sur le train.

F 7.50 516 F 6.50

Poste de
commande
pour 2 aiguilla-
ges muni d'une
plaquette per-
mettant des
inscriptions.

Eléments de base pour le “poste de commande”

517 F 650 518 F 6.50 524 F 6.50
Pupitre de commande Interrupteur Poste de

pour 4 rails de décro- d'éclairage. commande
chage électro-magneti- pour 1726 A.

ques pourvu d'une pla-
quette permettant les
inscriptions.

:

519 F 550

Redresseur pour circuit

de voie

Cet appareil offre plusieurs possi-
bilités d’emploi. — Une notice con-
tenant de multiples possibilités est
jointe @ chaque appareil.

1234 ,

Relais

Au moyen de ce relais on peut
obtenir n'importe quel fonctionne-
ment automatique.
contenant de multiples possibili-
tés est jointe a chaque appareil.

Pour la commande automatique de plusieurs trains

522 F19—

Une notice

523 !

523 F 5.50
Résistance de ralentissement

En incorporant cette résistance
dans le circuit, on obtient le ra-
lentissement cufomuﬂque des
trains devant les signaux aver-
tisseurs ou dans les descentes.
Descriptions détaillée dans la no-
tice jointe a l'appareil.

70 F 1.10
Ampoule 14V,
socket @ vis.

71

Flio [ 7 F 225
Ampoule 14V,
socket a douille,
pour locomoti-

Ampoules pour
signaux (jaune,
vert, rouge).

73 F 5.60

Garniture d'éclairage

pour voitures modeles a 2 essieux
(voir page 18)

74 F 4.25

Garniture d’éclairage

pour toutes les voitures @ 3 et a 4
essieux ainsi que pour les autorails
(voir page 19)

ves.
79 F —.75

Feu rouge de fin de convoi.

17 2.25 la paire Peut étre monté en méme

Lanternes pour 1624, 1624 A 1724, 1724 A.
Eclairage fluorescent.

temps que la garniture
d'éclairage n® 74 dans les
voitures 1407, 1408, 1500 R,
1500 T, 1502, 1504, 1505,
1509, 1510 et 1556.

81

Support et 4 piles de traverses pour
wagons grue 1495,

83 F12.25

Garniture d'éclairage pour les phares et le feu rouge de I'autorail diesel.
Cette garniture est destinée a &tre montée & une extrémité de la remorque
d’autorail. Compléte avec bornes de raoccordement, cellule redresseuse et

3 lampes.

85 F —.10
Agrafe d'assemblage
de voies. Pour la
consolidation de ré-
seaux composés de
rails non fixés.

T s4s

89 F 18.— la paire
Mécanisme électro-magnéti-
que pour changer 1624 en
1624 A.

89 M F 18.— la paire
Mécanisme électro-magnéti-
gque pour aiguillages modé-
les 1724 et 1723 changer en
1724 A et 1723 A

BB AL 86

F —.95 la paire

Paire de balais avec ressorts.

84S F —.45

Attelage de rechange a
ceillet (se fixe par un rivet
ou par une goupille).

84Z F —.45
Attelage de rechange @
pivot.

80 F 1.40
Appareil de mise sur voies.



TRANSFO pour éclairages et accessoires électro-magnefiques

Nos transfos sont pourvus d'une caisse
en matiére plastique antichocs.

705 -00Y: F 61—

Un transformateur de grande puissance pour |'éclai-
rage et |'automatisme. Débit 50 VA avec disjoncteur
incorporé.

Ce transformateur comporte 3 possibilités de rac-
cordement:

1. Alvéoles pour fiches normalisées
2. Vis de serrage.
3. Bornes standard & ressort.

Puissance: 3,5 A, sous 14 V.

Les transformateurs FLEISCHMANN sont trés
puissanis el ils sont conformes aux pre-
scrirlions de sécurité. Comme dans lo
réalité; ils comportent des leviers différents

pour la commande de la vitesse et pour

celle de la direction de marche. Ceci
empéche d'ailleurs que I'on ne dépasse le
point “0” lorsqu'on désire arréter brusque-
ment le train.

oY F 5650

Transformateur de traction

Puissance 13 VA. avec redresseur incorporé et in-
verseur de polarité. Tension de marche réglable;
protection absolue en cas de court-circuit.

Débit:

14V — 0,5 Amp. pour les trains.

12V - 0,5 Amp. pour |'éclairage.

De plus, on peut encore raccorder aux bornes du
courant alternatif des signaux des aiguillages et

des éclairages. Dimensions 72 x 141 mm. Poids:
800 gr.

Avec le transformateur
FLEISCHMANN vous pouvez choisir

le sens de marche & coup siir gréice
au repére visvel.

Le transformateur puissant ef de formes éléganies

1=110V,
N2; -y, F 8450
Transformateur de traction
Puissance 28 VA. avec redresseur incorporé, dis-
joncteur, inverseur de polarité et lampe témoin
Régulation absolument progressive.
Débit:
14V =1 Amp. pour les trains.
14V -1 Amp. pour |'éclairage.
La lampe rouge remplit 3 fonctions:
1. elle brile dés que |'appareil est branché sur le

courant.
2. elle brole faiblement en cas de surcharge ou de
court-circuit aux bornes = (traction).

3. elle s'éteint dés qu'il y a une surcharge ou un
court-circuit aux bornes ~ (lumigre).

Aux bornes de courant alternatif on peut raccorder

soit une quantité indéterminée d'appareils électro-

magnétiques, & la condition de n'en faire fonction-

ner que 2 a la fois, soit une vingtaine de lampes

de 14 volts, 0,05 A. (70 ou 72).

Dimension: 97 x 162 mm. Poids: 1600 gr.

Nos transformateurs sont utilisables pour
tous les trains 14 volis, courant continu.

39



1201 F 47—
Machine & vapeur

Chaudiére en laiton, diamétre 38 mm,
cylindre oscillant, foyer trés robuste pour
combustible sec "Esbit”, soupape de sécurité,

120/2 F 61.—
Machine @ vapeur

Ch(_:udiére en laiton, diométre 38 mm,
cylindre oscillant, foyer trés robuste pour
combustible sec “Esbit”, soupape de sécurité,

120/4 F 75—

Machine @ vapeur

Chaudiére en laiton, diameétre 53 mm,
cylindre oscillant, foyer robuste pour com-
bustible solide “Esbit”, soupape de sécurité,

sifflet, volant avec poulie pour courroie. sifflet, volant avec poulie pour courroie sifflet, niveau d'eau, volant avec poulie,
Socle métallique. Socle en métal injecté. monté sur socle avec rampes. Socle en
métal injecté.

1252 F 94—

Machine @ vapeur

125/4 F 169.—
Machine @ vapeur

Chaudiére en laiton, diamétre 63 mm,
cylindre fixe @ double effet avec démarrage
du volant possible de les 2 sens. Soupape
de sécurité, sifflet du type cloche. Niveau
d'eau. Régulateur @ force centrifuge. In-
jecteur d'huile. Vanne d'admission de vapeur.
Manomeéire. Robinet de vidange et bouchon
de remplissage. Volant avec poulie sur socle
surélevé avec escalier et rampes. Socle
métallique.

Chaudiére en laiton, diamétre 53 mm,
cylindre fixe avec démarrage du volant
possible dans les 2 sens, soupape de sécu-
rité, sifflet du type cloche, niveau d'eau,
régulateur @ force centrifuge, volant avec
poulie sur socle avec rampes. Socle en
métal injecté.

ACCESSOIRES MOBILES

209 Disque a spirale multicolore F 7.50 211 Ventilateur F-7.50 224 Presse excenirique F 22.50

232 Forgeron avec enclume F 14— 235 Meule avec personnage  F 11.50 236 Machine @ saucisses F 19—
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