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Dienst van Personeelzaken 

::- a f d e l i n g i 2;:C.:. 

Bedrijfsopleidingen 

•: : ;• .Het seinreglement (tob.oV. cursus Seinwezenkennis deel A ) . 

I . : Algemene' bepalingen 

Het SR geeft de betekenis aan van a l l e seinenj die langs de l i j n e n van de 
...NS worden gebruikt, zoals deze door dQ Minister van V. en ¥. op ;sr0:nd van 
de Spoorwegwet z i j n vastgestelde 
¥e z u l l e n ons bepalen t o t de zgn. vaste seinen (optische of zicht-seinen). 

... Deze^ z i j n ' te; verdelen .in. twee grote groepen n l . de vormseinen en 'de l i c h t - . 
•sffinen. • ..' : 

.(.' ¥e kxmnen i n het algemeen zeggen, dat een (vast)sein diént om de machinist 
aan te geven of h i j het daarachter liggende baanvak a l dan n i e t mag berijden 
en zo j a , onder welke voorwaarden. D i t geldt dan t o t het volgende vaste sein 
of t o t de plaats waar h i j volgens z i j n dienstregeling moet stoppen. , • 
N a t u u r l i j k l a a t deze korte d e f i n i t i e een grote ruimte t o t vragen over. Om 
..hieraan tegemoet te komen,, staan voorin een aantal "algemene bepalingen" 

-..vervat, i n h o o f d s t T o k 1 , a r t i k e l 1 t o t 4 i ' ' W ' 6 l k e bestudeerd moeten worden. 
, * B i j 30 km houdt de noodzaak om seinen te geven f e i t e l i j k op, omdat b i j . cie 

snelheid, evenals i n het t r a m b e d r i j f , op zi c h t kan worden gereden. Bij hogere 
•• ...snelheden houdt de :seingeving d i r e k t verband met het remvermogen van de 

t r e i n . Evenmin .als :in het wegverkeer kan men dus met w i l l e k e u r i g zware t r e i 
nen gaan r i j d e n . Daarbij komt voor het spoorwegverkeer nog het nadeel, dat 
.het. afremmen van de grote., bewegende massa van een t r e i n met stalen w i e l 
banden op spoorstaven een grote remafstand vergt. Er bestaat dan ook een 

. v u i s t r e g e l dat er gerekend moet worden op 1000 m remweg voor een t r e i n van 
normale samenstelling, die 120 km/u r i j d t . Enerzijds geldt deze regel b i j 
het ontwerpen van het materieel en het samenstellen van de tre i n e n en ander
z i j d s b i j het plaatsen van de verschillende vaste seinen. Gewoonlijk moet de 
men, lang voordat h i j het k r i t i e k e punt (gevaarpunt) z e l f kan waarnemen, 
reeds z i j n gewaarschuwd en gelegenheid hebben gehad, zonodig-de reminstalla-
t i e van de t r e i n i n werking te s t e l l e n . 
Zoals u i t de mechanika bekend i s , i s de lengte van de remweg evenredig met 

. het kwadraat van de snelheid van een vo e r t u i g . B i j een normale remming gaat 
men er vanuit, dat de halve dienstregelingssnelheid bereikt i s na het af
leggen van 3 / 4 van de remweg. Voor, dergelijke gevallen dient een remkromme. 
D i t i s een l i j n , welke de snelheid als funktie, van de remweg aangeeft. 
Voorbeeld van een .remkromme. \
km/u 

. 120 

110 

100 

90 

80 

70 

60 
50 

40 

30 
20 
10 
O 

f i g . 1 

100 200 3 0 0 4 0 0 500 600 700 800 9OO 1000 meter 
L 3 7 3 0 3 . 1 



-2- ' ' .•'v:.' . 

Volledigheidshalve z i j nog vermeld dat op haanvakken waar normaal-tót . 
90 km/u wordt gereden, met een remweg van 700 m wordt gerekend..., .... . 

Een toepassing van het voorgaande vindt U i n sein 249a (hlz 48 SR), de 
zgn. zig-zag-haak. S t e l , dat een men h i j een snelheid van 120 km i n een 
dichte mist deze haak v o o r h i j z i e t f l i t s e n . H i j za.1 dan onmiddellijk gaan 
remmen en, als h i j inmiddels geen ander sein tegenkomt, j u i s t vóór de 
stoptonende seinpaal s t i l kunnen staan. 

Alvorens over te gaan t o t een behandeling van de vormseinen -zouden we onz-g 
d e f i n i t i e aan het begin-nog kunnen u i t b r e i d e n , met te zeggen dat men met 
een sein kan gevens 
a, opdrachten . ( r i j d e n , afremmen, b l i j v e n staan)§ 
b. i n l i c h t i n g e n (U nadert een aftakking naar R of L, U nadert een AKI of. 

.. AHOB,. reken op stoppen e.a.). 

Vermijdt zoveel mogelijk dë verouderde uitdrukkingenj " v e i l i g " en "onvei-... 
l i g " . Als een sein op ."rijden" staat i s het gewoonlijk wel v e i l i g daar-

: achter, maar achter •'een. stoptonend sein behoeft het n i e t o n v e i l i g te z i j n . 

I I . Vormseinen '\: 

Het vormseinstelsel i s zo oud als dé spoorweg z e l f en zal w a a r s c h i j n l i j k 
nooit geheel verdwijnen. Het omvat een groot. 9.antal optische- vaste-seinen 
die een. .veranderlijk beeld (armseinen) of een vast beeld (baken en borden) 

. kunnen tpnen. 
Voor een. systematische behandeling van het a.rmseinstelsel moet sterk afge
weken .worden van de volgorde i n het SR. Dit i s b e g r i j p e l i j k als men be
denkt dat. het SE i n de .eerste plaats een soort codeboek i s , dat' de beteke
n i s van-elk sein a f z o n d e r l i j k aangeeft, t e r w i j l ons op d i t moment j u i s t 
meer de opbouw van het s e i n s t e l s e l interesseert. ' • 

minstens de remweg 

B V -y 
f i g . 2 

H 

In f i g . 2 geeft het k r u i s j e G een gevaarpunt aan, b i j v . een k r u i s i n g met 
een andere spoorbaan, een niet-vastgezette beweegbare brug of een n i e t - . 
vastgelegd wissel dat "tegen de punt" zou worden bereden. 
N a t u u r l i j k kan de men zo'n gevaarpunt onmogelijk t i j d i g waarnemen en daar
om eiste de spoorwegwet reeds i n I875 dat zo'n punt "300 e l l e n werd voor
afgegaan door een sem.aphore", die dan aangaf of de t r e i n moest stoppen 
dan wel v e i l i g kon-doorrijden. (Alg. Regl, van do Dienst op de Spoorwegen -
ARD). 
-Gewoonlijk worden armseinen 100 m vóór het (eerste) gevaarpunt geplaatst, 
t e n z i j p l a a t s e l i j k e omstandigheden het gewenst maken, hiervan af te wijken. 
Deze 100 m doorschietiniimto. ontheft de men n i e t van z i j n v e r p l i c h t i n g om 
vóór het stoptonend sein de t r e i n t o t s t i l s t a n d te hebben gebracht. Het 
hoofdsein H wordt op voldoe.nde. afstand meestal voorafgegaan door het voor-
sein V, Zo'n voorsein kan'dus nooit "stop" tonen, alleen "doorrijden" 
(groen) of "remmen" (gö'el) en wordt i n deze vorm dan ook i n het SR om-̂  
schreven (lees de betekenis van seinen 235 238). 

L 37303.2 



- 3 -

Vroeger stonden de voorseinen op remwegafstand. Ze werden op I 5 0 ra vooraf
gegaan door een baak. Zie sein 249, 
Toen door zwaardere trei n e n en grotere snelheid de benodigde remweg langer 
werd, i s men, om kosten te besparen, t o t de zig-zag-baak overgegaan (2493-) > 
(Achter de zig-zag-baak behoeft dus n i e t een voorsein te staan). 
Ua het ongeval i n I963 b i j de a a n s l u i t i n g Harmeien i s op advies van de 
Spoorwegongevallenraad voor d e r g e l i j k e u i t z o n d e r l i j k gevaarlijke s i t u a 
t i e s een bijzondere bebakening ingevoerd, zie sein 25IA. De hiergenoemde 
r e f l e k t o r p l a a t jes (sein 25I ) hof'èn i n het l i c h t s e i n s t e l s e l thuis en houden 
verband met de mogelijkheid dat een l i c h t s e i n gedoofd i s | Z i j vormen dus 
ook een baak. 

¥e hebben nu gezien hoe de b e v e i l i g i n g van een gevaarpunt i s uitgevoerd 
wanneer er alleen sprake van i s , de t r e i n t o t s t i l s t a n d te brengen. Daar
naast i s het vee l a l nodig b i j s p l i t s i n g e n of b i j naderen van een s t a t i o n 
de men i n te l i c h t e n omtrent de r i c h t i n g , die h i j zal volgen en i n het b i j 
zonder omtrent de snelheid waarmede h i j z i j n r i t moet voortzetten. Daartoe 
dienen de vertakkingsseinen. Het algemene beeld van een vertakking wordt 
gevormd door seinen 249 of 249a (baak) gevolgd door een vertakkings-voor-
sein (240/237/236) vraarachter een vertakkings-hoofdsein.(bordes) sein , 
229A/23OA. 

^ E.e.a. i s i n f i g . 3 aangegeven. 

J 5 0 lOOOm 100 m 

E !.W ^ 1 
I — - y — j | r i 40 km/u 

f i g . 3 

Kenmerkend z i j n de zwaluwstaartvormige seinarmen, waarvan er u i t e r a a r d 
slechts één t e g e l i j k op " r i j d e n " kan staan. I n het onderhavige geval wijct ̂  
de lage arm op een aftakking - naar rechts - die ten hoogste - met 40 km/u. 
bereden mag worden. Voor de andere^ (hoge) arm geldt de normale dienstre
gelingssnelheid, indien niet^^al^gêgeven wordt. De twee voorseinarmen cor
responderen met de vertakkingsarmen, zodat de volgende seinbeelden voor 
doorrijden getoond kunnen worden ( f i g . 4 ) » 

— — i ^ 
f i g . 4 of 

door go spoor max.' 120 km/u 

aftakkend spoor max. 
40 km/u 

Vul thans z e l f h i e r b i j de nachtseinen i n ! 
D i t 2-hoogten stelsel,daterend van I 9 2 2 toen men de snelheidstrappen 0-45 
km/u en 45-9^ km/u kende, kent inmiddels de volgende aanvullingen. 
Wanneer de toegelaten snelheid k l e i n e r i s dans de baanvaksnelheid voor de 
hoge paal resp. 4O km/u voor de lage paal, dan wordt d i t aangegeven met 
een snelheidsbord. (S 314)» 
Wanneer beide takken een grotere snelheid dan 40 km/u toelaten k r i j g t men 
het bordes met 2 hoge armen, a l dan n i e t voorzien van een snelheidsbord. 
Het voorafgaande- voorsein heeft dan het "gewone" model als i n f i g . 2 . 
Wanneer voor beide takken een snelheid, van 40 km/u of minder toegelaten i s , 
heeft het bordes twee lage armen. Bovendien wordt h i e r a l t i j d een snel-
héidsbord geplaatst (waarom?). 

L 37303.3 



Bordessen kunnen gebouwd worden voor 2 , 3 of; 4 r i c h t i n g e n ^ het vooraf
gaande voorsein heeft echter nooit meer dan 2 armen.^ 
In. f i g 5 A t/m D z i j n enkele toepassingen aangegeven., ,, 

f i g . 5 
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In de meeste gevallen 2al men zo'n vertakkingssein vóór een s t a t i o n v i n 
den, als i n r i j s e i n . Wil men op een s t a t i o n een normaal doorgaande t r e i n 
kunnen ophouden, dan moet een v o l l e d i g seinbeeld vólgens f i g 2 getoond'wor
den, m.a.w. het u i t r i j s e i n moet ook voorafgegaan worden door een voorsein 
en een baak. D i t voorsein wordt dan aangebracht aan het bordes| gewoonlijïv 
zal dat dan aan de hoge paal z i j n . De baak, die h i e r dus aangeeft dat een 
hoofdsein met een voorsein daaronder wordt genaderd, heeft een bijzondere 
vorm (S 250 en 25O A). Geldt het een bordes, dan wordt deze baak wel weg
gelaten, geldt het een hierna te bespreken enkelvoudig vertakkingssein 
dan wordt.deze drieplanksbaak a l t i j d geplaatst. Dat voorsein - kan op z i j n 
beurt ook weer een vertakkingsvoorsein zijn§ f i g 6 A en-B geeft enkól.é 
voorbeelden. 
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D 
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f i g . 6 
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De p r a k t i j k heeft bewezen, dat de men gewoonlijk "op het voorsein" r i j d t . 
D i t , mede i n verband met de grote kosten van een bordes, heeft geleid t o t 
het enkelvoudig vertakkingssein 227 met de volgende kenmerken. 
B i j nacht z i e t de men dat h i j met zo'n'vertakkingssein te maken heeft, aan 
het l i c h t dat op de seinvleugel, met zwaluwstaartvormig einde, s c h i j n t . 
Het sein wordt alleen gebruikt wanneer de toelaatbare snelheid naar één 
zi j d e 40 km/u of minder en naar de andere z i j d e méér dan 4 0 km/ü i s . 
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Het wordt.dus a l t i j d door een vertajcking.svoorsein voorafgegaan en draagt 
zelf--weer een. volgend voorsein:„ Zo'n. enkelvoudige vertakkingsseinpaal wordt 
altijd op 15 Om door een 3. planksbaak vooraf gegaan, die .een z ig-zag met d r i e 
hoekbord heeft als h i j z e l f op remwegafstand staat: ( f i g , 7 ) « 

f i g . 7 -1000 m. 1000 m 
I C 1 

sp I I : 1 
2 

De afstand van sein A t.ot sein C i s gebonden aan het emplacement, daar
door kan het gemakkelijk voorkomen, dat de•beschikbare remweg te kor t wordt, 

B i j een vertakkingsbeeld wordt d i k w i j l s het r i c h t i n g s s e i n , sein 2 5 2 , ge
b r u i k t . Daarmede kan b i j v . reeds b i j het, voorsein aangegeven worden, voor 
welke r i c h t i n g het bordes v e i l i g staat, zodat de men n i e t door een vergis
sing van de wachter bv. onder de bovenleiding u i t r i j d t . 

Tot een ":gewoQn". arms sin met een voorsein daaronder komt men,, als men de 
bloklengte zo k l e i n mogelijk w i l maken, zoals f i g 8 aangeeft i n het derde 
blok. , .•: 

;-'fig 8 • • : •;, ; , . • 

Ie blok 2e blok >• 1000 m 3e blok 1000 m 

. V 
A B -y—t 0 

Hier i s trouwens ook het ontstaan van het autom, bist", te zien. Heeft men 
eenmaal besloten t o t een b l o k i n d e l i n g , waarbij de bloklengten v r i j w e l ge
l i j k z i j n en i n de buurt van de lengte van de remweg komen, dan i s elk 
bloksein t e g e l i j k voorsein van het volgende en kan dan ,de volgende beelden 
tonen. f i g . 9» 

f i g , 9 R 
Gl 

stop % 's nachts rood en geel l i c h t 

/ Gr 

Gl 

Gr 
Gr 

remmeni rekenen op stop op remafstand 
's nachts groen en geel l i c h t e 

rijdens volgend bloksein toont tenminste " r i j d e n " 
's nachts groen met groen l i c h t . 

L 3 7 3 0 3 . 5 



- 6 -

I n het 'eerste geval i s het rode l i c h t •maatgevend, i n het tweede geval-het 
gele en i h het derde gevah" kan met ééh gro'en L i c h t ; v o l s t a a n .worden. . 
Met d a g l i c h t s e i n e n kan h i e r dus een b e l a n g r i j k e vereenvoudiging b e r e i k t 
worden. Baken worden dan tevens overbodig.' • . .. ..'.• •. • ••. - • , 

De r o o d / w i t t e p a l e n z i j n u i t r i j s e i n e n d i e ook voor rangeerb.ew.egingen d i e n s t ; 
doen. 
Sein 227 A, 3 en 237= Hè't groene l i c h t z i t r e c h t s ("aan de _^askant),- • 
H i e r wordt u i t v e i l i g h e i d s o v e r w e g i n g e n maar .één- lamp g e b r u i k t ( o f 2 el_ektr^_. 
lampen i n s e r i e ) (waarom?). De lamp z i t dan i n een spie gelkok e r ' - ( f i g 10) ' . 

f i g 10 
lamp 

l i c h t l i c h t 

-spiegel 

Sein 227 A. De arm i s d i k w i j l s h a l f r o o d / h a l f w i t om de z i c h t b a a r h e i d t e 
v e r b e t e r e n . Hieraan i s dus ĝe_e_n b i j z o n d e r e betekenis verbonden-. ' 

Sein 228 A/229 A. Nogmaalsg Let op het v e r s c h i l i n betekenis tussen de hoge. 
en de lage p a a l . Door het aanbrengen van borden of andere toevoegsels kan 
n o o i t de toegestane s n e l h e i d verhoogd worden^ maar s l e c h t s v e r l a a g d ! Z i t 
zo'n feord aan het onderste gedeelte (de draagpaa.l) dan g e l d t het voor beide 
seinarmen. 
a) A l s U nagaat wat hét gevolg zou z i - j n a l s 's nachts het gele l i c h t ge

doofd i S j dan z i e t ü het belang van de drieplanksbaak5 de men weet nu, 
dat h i j ^ _ 2 l i c h t e n boven e l k a a r zou moeten z i e n . H i j moet nu aannemen 
dat het volgende s e i n stop t o o n t en dus gaa,n remmen 

S 2 4 1 , de zgn. gele lamp b i j het i n r i j s e i n w i j s t op binnenkomst op een kcp-
spoor of op een bezet spoor. 

S 2 4 2 , v i n d t men op een goederenemplacement om aan t e geven waar een b i n 
nenkomende t r e i n moet stoppen, "\roorbij d i t punt kan dan gerangeerd worden. 

S 2 4 3 , g e e f t geen d o o r s c h i e t r u i r a t e . Het kan v a s t z i j n b i j v . op een s t o o t -
j u k of beweegbaar b i j v . voor een d r a a i b r u g of een z i j s p o o r , ( 2 4 4 ) » 
S 245 wordt wel aan het i n r i j s e i n b e v e s t i g d a l s waarschuwing. 

S 2 4 8 , komt nog een enkele maal voor. F i g , 11 g e e f t de b e d o e l i n g aan. 

f i g 11 
SP 1 

sp 2 ,0 
s e i n A g e l d t voor sp 1 , n i e t voor sp 2 

A 

S 251 A, komt op _+ 50 punten van het net voor, waar b i j een a a n s l u i t i n g of 
derg. een s n e l t r e i n onverwacht moet kunnen stoppen. 
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S 253/257? vormen de wiss e l seinen, Ive moeten deze u i t s l u i t e n d a l s i n l i c h -
t^i^gsseinen en n i e t a,ls opdrachtsseinen z i e n . 
Een zogen. Engels w i s s e l h e e f t 4 standen, men moet derhalve de stand van 
heide l a n t a a r n s 'in'het oog houden om t e weten of men v e i l i g over het wis
s e l kan r i j d e n , f i g 1 2 , 

f i g 12 

I n a r t I5 TRR' i s . r e kening gehouden met de m o g e l i j k h e i d dat de men "waar
neemt" dat h i j naar een ander spoor wordt g e l e i d dan dat wa,t' met z i j n be
stemming overeenkomt. I n dat geval moet h i j stoppen. 

Seinen op waterkranen komen a l l e e n nog op. enkele g r e n s s t a t i o n s voor. 
De rangeerseinpa,al 2 6 2 / 2 6 3 h e e f t paars resp,,'wit l i c h t . H i j g e l d t u i t s l u i 
tend voor rangeerbewegingen. Andere s p e c i f i e k e rangeerseinen 'zijns 
S 2 6 4 / 2 6 5 «Deze r a n g e e r p a a l l a n t a r e n beheerst het rangeren i n een bepaald 
gebied. F i g 13' g e e f t een vo o r b e e l d . 

f i g 13 

I v r i j t e maken 
1̂  • gebied 

G-sporen 

)rang. sporen 
) 

hoofdsporen 

I n t e g e n s t e l l i n g met de r a n g e e r p a a l l a n t a a r n g e l d t de range er Ê D t o ^ l a n t a a r n 
s e i n 2 6 6 / 2 6 7 voor het t o e l a t e n van één rangeerbeweging. De a c h t e r z i j d e i s 
zwart. H i j g e l d t voor het spoor waar de p i j l naar w i j s t , • 

.H i j moet dus voor iedere beweging opnieuw bediend worden. 

L 3 7 3 0 3 , 7 
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Het 5-hoekig S-bord •woi'-dt b i j v , g e p l a a t s t op de grens van een verantvroor-
d e l i j k h e i d s g e b i e d a l s daar géén bediend s e i n s t a a t . 
Een o p s c h r i f t kan dan luideri§ " A l l e e n o p r i j d e n na verkregen toestemming 
van post I I I " o f i e t s d e r g e l i j k s . Ook vinden v e e l S-borden een p l a a t s 
naast overwegen op f a b r i e k s t e r r e i n e n e t c , 
I n het algemeen daar, waar het rangeerdeel even moet stoppen i n verband 
m@t de v e i l i g h e i d van ander v e r k e e r , • . 

Het R-bord (30'2) g e e f t de ^rens aan t o t waartoe gerangeerd mag. worden. 
B i j verder d o o r r i j d e n van een .rangeerdë'èï' kü.Mn"STï"~ön'g5;We"HStë-v.gevolgeî  ont
staan door het b e z e t t e n van geïsoleerd spoor, • 
De blauwe borden gelden voor e l e k t r i s c h e t r a c t i e . L i j v e r e i s e n geen b i j 
zondere t o e l i c h t i n g . 

S 3 0 5 , het verkenbord, kan voorkómen dat een ma c h i n i s t i n het donker een 
s t o p p l a a t s v o o r b i j r i j d t , waaraan geen i n r i j s e i n v o o r a f gaat. 

Het F-bord, S 3l2,"wor4-t soms g e p l a a t s t vóór een b i j v . door--e.en- bocht erg 
o n o v e r z i c h t e l i j k gelegen 'onbewaakte overweg, teneinde het wegverkeer te 
b e v e i l i g e n . Het kan ook t i j d e l i j k worden g e p l a a t s t en dan per a a n s c h r i j - * 
v i n g geldend w-orden v e r k l a a r d , naar a a n l e i d i n g van het v e r r i c h t e n van wer'k 
zaamheden aan de weg of aan de b o v e n l e i d i n g , i n een o n o v e r z i c h t e l i j k e s i 
t u a t i e . 

De seinen 313, 314.en 316 behoren b i j e l k a a r voor aanduiding van een vaste 
s n e l h e i d s b e p e r k i n g . Het eerste s t a a t aan het begin van de remweg a l s aan
k o n d i g i n g , het tweede aan het begin van het langzaam t e b e r i j d e n gedeelte 
en het derde 'aan het einde h i e r v a n . Deze seinen worden n i e t voor t i j d e l i j k e 
s nelheidsbeperkingen g e b r u i k t . Wanneer voor personen- en goederentreinen 
v e r s c h i l l e n d e beperkingen gelden, dan zet men twee.borden boven e l k a a r 
(DO 1 6 4 7 ) . ; : / 

Het lage bord, S 3 1 5 j wordt g e p l a a t s t b i j raccordementen en g e e f t een op
dracht aan de vertreJckende m a c h i n i s t . Een bediend s e i n behoeft nu n i e t 
g e p l a a t s t t e worden. 

Sein 3 1 8 . De borden worden gezet b i j de l a s , waar het geïsoleerde spoor 
b e g i n t , waarmee de aa.nkondiging van de AKI of de AHOB i n wer k i n g wordt 
g e s t e l d . De A komt a l l e e n voor a l s er ook een B i s , d.w.z. a l s er méér 
dan één d e r g e l i j k e overweg i n dezelfde km l i g t . 

Seinen 3 2 5 / 3 2 5 en 3 2 7 , worden g e p l a a t s t b i j t i j d e l i j k e , per asv. bekend 
gemaakte snelheidsbeperkingen. Dat het L b o r d twee l i c h t e n d r a a g t , i s 
v e r k l a a r b a a r a l s men bedenkt, dat er gemaklcelijk één gedoofd kan raken. 
De snelheidsaanduiding S 325 B, s l a a t op de t o e g e l a t e n max. s n e l h e i d . Op 
een e n k e l s p o r i g baanvak z i j n de L, A en E-borden zó g e p l a a t s t , dat de men 
het L en het A bord r e c h t s en het E bord l i n k s z i e t , ( D i t l a a t s t e i s dan 
de a c h t e r k a n t van het A bord, dat g e l d t voor de beweging vanaf de andere 
r i c h t i n g ) . 

Van hoofdstuk IV, de t r e i n s e i n e n moet het onderhoudspersoneel SE eveneens 
op de hoogte z i j n . Denk.bij de toepassing van S 410 b i j werkwagens aan Uw 
eigen belang. 

De rode v l a g , S 4 1 2 , behoort o.a. op de 4 - w i e l i g e l i c h t e v o e r t u i g e n t h u i s , 
b i j v . de m o t o r l o r r i e . B i j nacht wordt l i e t rode l i c h t getoond naar d i e zijde 
waar vandaan een t r e i n verwacht kan worden. 

U i t hoofdstuk V i s de kennis van de zogen, noodseinen S 5 O 6 / 5 I 2 van het 
g r o o t s t e belang. W e l l i c h t t e n overvloede z i j er op gewezen, dat een, voor 
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het kLinnen uitvoeren van werkzaamheden, buiten dienst genomen wissel, d i t 
wissel ook aan'beide zijden door Sein 5 "13 of • door " sein 5 I 2 gedekt moet'wor
den, en d i t n i e t mag gebeuren door ergens'iets i n het spoor tè zetten, dat 
voor een rode vlag moet doorgaan. 

Van hoofdstuk V I moeten de seinen voor de veiligheidsman n a t u u r l i j k be'kenc. 
z i j n . l i t i s sein 
6 1 4 - l e t op ' • • ' 
6 1 6 - onmiddellijk gevaar „ . . «•• ' 
6 1 7 - spoor vrijmaken , -- . ' " '̂-
6 T 8 - werk-kan hervat worden . ' ' 
De omschrijving l u i d t i n het SR enigszins anders' dan' i n de V.U.W, waar 
z i j u i t s l u i t e n d voor liet werkzame personeel z i j n bestemd. 
In hoofdstuk V I I z i j er op gewezen dat het oranje s t o r i n g s l i c h t aan de AKI 
naast een waarschuwing voor het wegverkeer ook een aanduiding voor de men 
i s . 
Hierop moet gerekend kunnen worden i n verband - raet de zichtbaarheid (perio
diek schilderwerk)O 
Tenzij de men weet, dat de s t o r i n g bekend i s , moet h i j b i j de eerstvolgend.T 
post of telefoon stoppen en hiervan kennis geven. 

Hoofdstuk V I I i s speciaal van belang voor Sw-personeel. 
Denk er aan, dat een zak over een sein i n weer en wind snel verteerd i s , 
als h i j a l n i e t eerder door een gegadigde i s meegenomen. 

Tot s l o t nog enige opmerkingen over de l i c h t s e i n e n . 
¥e gaan hiervoor terug naar hoofdstuk I I ( l i c h t s e i n e n ) . 
I n de seinen 2 0 1 t/m 2 1 5 : 3 i j n twse s t e l s e l s verwerkt. Toen i n I 9 4 5 met u:-
voering van daglichtseinen op grote schaal werd begonnen, werd het zgn,, 3 
hoogten-stelsel gebruikt, d.w.z. wanneer naast het sein " r i j d e n " nog een 
snelheidsaanduiding nodig was, werd een beeld getoond, bestaande u i t 3 
l i c h t e n boven elkaar, zie sein 2 0 3 , 2 0 4 , 2 0 5 . Deze snelheidsaanduiding 
werd aangekondigd door een herhaling i n het voorgaande sein, zie 2 0 7 , 2 0 8 , 
2 0 9 . Eon stoptonend sein wordt - met i n acht neming van de remweg - vooraf
gegaan door sein 2 1 2 c, d,of e. De snelheidstrappen z i j n "laag" = max. 3 0 
km/u, "midden" = 3 0 t o t 9 0 km/u en "hoog" = boven 9 0 km/u. Kenmerkend i s 
dus dat a l l e 3 lampen moeten branden en zo saraon het seinbeeld vormen. 
B i j rood komen _£één t e l l i c h t e n te pas. 
Het s t e l s e l had o.a. als bezwaar dat het een onvoordelig groot aantal 
l i c h t e n met bestuurbare kleurwisselaars vereiste en dat toch de mogelijl?:-
heid t o t snelheidsaanduiding b i j "middensnellieid" xe weinig gevarieerd i s . 
Ook bleek l a t e r , dat de m-cn b i j de reraopdracht van S 2 0 8 de twee ̂ x;oene 
l i c h t e n als één zou zien, Da,,arom i s i n 1955 besloten, d i t " I 9 4 6 " systeem 
geleidelij,k te doen vervallen. 

Het "vaste l i c h t e n s t e l s e l ' ^ ' ' 1 9 5 5 ' ' ° 

De grondslagen van d i t stelsc-)! i-ijn? 
Het sein bevat vaste l i c h t e n voor de kleuren groen, geel en rood, 
^roen betekent "doorrijden", :"̂ £el_l2£iSl~®il'*..̂ l"'̂ î̂ !̂£.̂ ^ ®^ rood mag 
n i e t zonder meer vccrbi jgc""-''"n:"'len. 

Een lagere snelheid dan de baanvaksnelheid wordt door een v e r l i c h t c i j f e r 
aangegeven, dat de snelheid i n t i e n t a l l e n ,km/u aanduidt, In a f w i j k i n g t o t 
een vorm^sein kan men een l i c h t s e i n ook nog l a t e n knipperen en daaraan een 
afzonderlijke betekenis hechten. (Het is om diverse redenen gebleken dat 
alleen de kleuren groen, geel en rood geschikt z i j n voor seingeving). 
Het tonen van gekleurd (geel of groen) k n i p p e r l i c h t geeft extra mogelijk
heden. 
Sein 2 0 2 kent groen-fl met c i j f e r . 
Valt het c i j f e r weg (gedoofd) dan geeft het sein de lage snelheid aan. 
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Van sein 213 én 214 b l i j f t na vereenvoudiging alleen geel ^ e r (natuur
l i j k - evenals rood - voorafgegaan door één.of meer gele l i c h t e n ) voor 
"op z i c h t " r i j d e n , ' ' 
Vooral i s h i e r te onthouden5 ' 
A/-groen of. groen met c i j f e r i s een " d o o r r i j d " sein met een opgelegde 

"maximum snelheid" 
B/-geel of geel met c i j f e r i s een "rem" sein dat'de t , t . l . snelheic^ b i j 

het volgende sein Jiankondi^t 
e l komt neer op "rood met t o e g i f t " . ï • 

In geval B mag de men z i j n snelheid vergroten als 
zi e t dat het volgend sein een gunstiger beeld toont' dan hem aange-
igd ¥as§ i n de gevallen A en C b l i j f t het seinbeeld gelden t o t het 

volgend sein voorbijgereden i s . 
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